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|. ASPECTES GENERALS DEL PLA

1. Introduccidé

L'accessibilitat permet que persones amb mobilitat reduida (PMRs) puguin gaudir de les
mateixes oportunitats que la resta de ciutadans. Pero les PMRs no només soén les persones
amb disminucions fisic motrius i/0 sensorials (com invidents i sords) sin6 que també ho sén
tota la poblacié que de manera permanent o transitoria té la seva mobilitat afectada (gent
gran, infants, dones embarassades, persones amb sequeles post-traumatiques o que
viatgen amb embalums com poden ser els cotxets de nens petits, els carretons d’'anar a

comprar, maletes i paquets).



.
2. Necessitat de la redaccio6 del Pla

Actualment és evident I'existéncia de diversos tipus de barreres arquitectoniques i obstacles
gue I'individu troba en els diferents entorns on es mou al llarg de la seva vida. Per aixo0, un
programa d’actuacié que contempli una millora de I'entorn en temes d’urbanisme i edificacio
accessibles, suposa avantatges per a tothom, i el fet que una persona pugui desenvolupar-
se autobnomament no només augmenta la seva qualitat de vida especifica, sind que

repercuteix globalment en la poblacio.

Aquest fet ha provocat que poc a poc les administracions s’hagin sensibilitzat, adaptant la
via publica, els edificis publics, i intentant resoldre el tema del transport. A mesura que aixo

s’ha anat realitzant s’ha pogut constatar que és tota la societat la beneficiada.

Projectar sense barreres no ha de ser en absolut un impediment a la creativitat. Cal
desenvolupar amb imaginacioé i amb disseny uns criteris que facin I'espai on habitualment

hem de transitar i viure més accessibles.

Vetllar pel seu compliment és també tasca dels tecnics municipals que en els informes que
realitzen, tant en matéria de planejament com d’edificacid, han d’actuar amb el coneixement

i criteri necessari per garantir que tota obra nova i tota adaptacio sigui sempre accessible.

Es fonamental redactar un pla d’accessibilitat que estableixi les etapes d’actuacio, tant en la
via publica com en els edificis municipals i donar a conéixer I'estat de la ciutat difonent

guies, planols, etc...

A 'Agenda 21 de Malgrat de Mar es recullen 112 accions distribuides en 23 programes
d’actuacio i 7 linies estratégiques. L'accié 5.3.3 estableix I'elaboracié d’un Pla de supressio

de barreres arquitectoniques, vetllant pel compliment del Decret 135/1995.



3. Legislacio vigent
Per a la redaccio d’aquest Pla s’ha tingut en compte la seguent legislacio i normativa vigents
en matéria d’accessibilitat:
= European manual for an accessible built environment
= Llei 20/91, de Promocio de I'accessibilitat i supressio de barreres arquitectoniques

= Codi d'accessibilitat de Catalunya, Decret 135/1995 de 24 de marg, de desplegament
de la Llei 20/91, de 25 de novembre de promocié de I'accessibilitat i supressiéo de

barreres arquitectoniques i d'aprovacio del Codi d’accessibilitat



I
4. Objectius i ambit del Pla

El Pla d’accessibilitat pretén planificar els ambits d’'urbanisme (via publica i platges) i de
I'edificacidé (equipaments municipals), tenint en compte la realitat del municipi en quant a

mobilitat.

Aquesta planificacio estudia els edificis i la via publica amb 'objectiu de poder disposar de
les dades i coneixements suficients per tal de programar un Pla d’Etapes, tal i com

contempla la llei.

L’objectiu general d’aquest estudi és aconseguir un model de mobilitat per al municipi que
sigui més sostenible, és a dir, un model que combini els diferents modes de transport de
forma més eficag i eficient per tal de garantir el dret a desplacar-se de tots els habitants, a la
vegada que minimitzi els impactes ambientals i socials negatius dels mitjans de transport
motoritzats sobre el territori. En definitiva, un model de mobilitat que contribueixi a millorar la
gualitat de vida dels actuals habitants de Malgrat de Mar sense comprometre la qualitat de

vida de les generacions futures.

El desenvolupament d’aquest objectiu es guiara per les dues directrius que es presenten a
continuacio i que s'inspiren en els objectius de la Carta d’Aalborg, el Llibre Verd del Medi
Ambient Urba, el Llibre Blanc del Transport i altres iniciatives de la Unié Europea a favor de

la mobilitat sostenible en ambits urbans.

a) Fomentar i donar preferencia als mitjans de transport menys contaminants i socialment

més justos (a peu, en bicicleta o en transport public)

» Garantir espais adequats per als vianants i reconéixer els seus drets com a principals
usuaris de la via publica, i impulsar mesures concretes per a millorar I'accessibilitat a

persones de mobilitat reduida (PMRs)

» Facilitar els desplagaments en bicicleta. Per a aix0 cal garantir un espai segur,
comode i directe per al ciclista, que connecti els principals punts d’interés dintre la
ciutat amb el major nombre d’origens possible, i tanmateix adequar espais per a

I'estacionament de bicicletes.



» Aconseguir un transport public funcional. Per aix0 cal millorar la qualitat del servei als

ciutadans, en termes de freqiiéncia sobretot.

» Potenciar una cultura de mobilitat i accessibilitat sostenibles: cal sensibilitzar els
ciutadans per afavorir I's del transport public, la bicicleta i a peu, i racionalitzar I'is
del vehicle privat. La clau es troba en utilitzar el transport adequat segons la

distancia a recorrer i les necessitats particulars

b) Crear les mesures apropiades per a qué els usuaris de transport privat que no opten per
altres mitjans alternatius puguin seguir utilitzant el seu actual sistema de transport

minimitzant els impactes que aquest pugui causar en la resta de modes de transport

« Aconseguir una xarxa viaria basica adequada a les necessitats dels habitants de

Malgrat i els no residents que es desplacen en vehicle privat a I'interior del municipi.

» Limitar I'accés de I'automobil a les zones més sensibles de la ciutat, de manera que
aquestes mantinguin uns estandards ambientals compatibles amb el seu

desenvolupament economic, social i cultural

» Evitar que I'aparcament de vehicles en els vials del casc urba esdevingui un obstacle

per a la resta de modes de transport, especialment per als vianants i les bicicletes.

* Minimitzar I'impacte que suposa la carrega i descarrega de mercaderies sobre la

mobilitat global de municipi.



5. Metodologia

Per a la realitzaci6 del present estudi s’ha treballat en varies fases que s’han completat amb
les sessions de participacié, com mostra el seglient quadre:

PLA DE PARTICIPACIO

ESTUDI D’ACCESSIBILITAT

Fase d’analisi Fase |
A Recollida d’informacio

Ampliacié6 amb dades de primera ma dels usuaris

Detecci6 dels punts no considerats i estudi dels mateixos

* Inclusi6 dels suggeriments del Pla de Participacio

r————
P
E—

* Revisié del Pla de millora de 'accessibilitat

Per l'analisi de la mobilitat, a part de les dades obtingudes a I’Ajuntament, a la Diputacio
de Barcelona i altres dades estadistiques com I'Enquesta de mobilitat obligada (EMO), s’han
obtingut dades realitzant treball de camp. Aquest ha consistit en:

= Comptatges de vehicles en temporada d'estiu i d’hivern (2 interseccions de 8 hores i
12 interseccions d’'una hora)
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» Comptatges de vianants en temporada d’estiu i d’hivern (1 seccié de 8 hores i 20
seccions de 15 minuts). Comptatge de vianants a la seccié de 8 hores durant un dia de

mercat

= Mesures de so en temporada d’estiu i d’hivern (7 punts: mesures de 10 minuts al mati

i alatarda)

* Enquestes a comerciants

Pel que fa a I'analisi de I’accessibilitat el treball de camp ha consistit en:
* |nventariat a la via publica dels carrers principals
* |nventariat dels accessos i serveis a les platges

* |nventariat en edificis publics






ll. MARC GENERAL DE MALGRAT

1. Situacio

Malgrat de Mar, municipi costaner al nord de la regié metropolitana de Barcelona, se situa
en la plana deltaica del riu Tordera. El municipi limita al nord — est amb el municipi de

Blanes, al nord amb Palafolls i al sud — oest amb Santa Susanna.

Vilanova de Palafolls és el primer nom oficial del territori que avui dia es coneix com a
Malgrat de Mar. Aquest nom definia el municipi 'any 1373, encara que a aquesta zona s’hi

ha trobat restes romanes d’abans de Crist.

El fet de localitzar-se sobre una plana deltaica configura els pendents del municipi: a
excepcio del Turd del Castell, al nucli urba, i la zona oest on comenga a dibuixar-se el

massis del Montnegre, el municipi és basicament pla.

El terme municipal de Malgrat de Mar, que s’estén amb una superficie total de 8,9 km?, se
situa al sector nord — est de la comarca del Maresme. El Maresme és una de les set
comarques que formen part de la Regié Metropolitana de Barcelona (RMB), juntament amb
el Garraf, I'Alt Penedés, el Baix Llobregat, el Valles Oriental, el Valles Occidental i el
Barcelones. Tanmateix, tot i pertanyer a la RMB, el municipi de Malgrat de Mar
historicament ha estat més relacionat amb les comarques gironines que no pas amb

Barcelona.

El Planol 1 mostra la situacié de Malgrat de Mar en I'entorn territorial.






2. Demografia

2.1. Evolucio de la poblacio

A 1 de gener de 2004, viuen a Malgrat de Mar un total de 16.184 habitants, segons dades
del propi Ajuntament. La densitat de poblaci6 és de 1.818 hab/km?.

L'evolucié de la poblacié en els darrers 30 anys (1975 — 2004) ha estat d’un augment de
més del 50% (53,5%) amb una taxa de creixement mitjana anual de 1'1,8%. Cal destacar
gue en el periode 1975-1995 el creixement ha estat més suau, amb un taxa anual mitjana
propera a I'1% (0,9%), mentre que en els Ultims 10 anys el creixement demografic ha assolit
una taxa mitjana d'un 3,1% anual (veure grafic 3.1). Al 2004, el creixement respecte a I'any

anterior ja se situa en un 3,6%.

Figural. Evolucio de la poblacio 1945 -2004.
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Font: Elaboracié propia a partir de les dades de I'Ajuntament de Malgrat i la web de 'IDESCAT

Fins el 1955 la poblacié va presentar creixements poc importants. El creixement durant el
periode 1955 — 1970 va ser d’'un 20% cada 5 anys, havent-hi un maxim creixement en el
quinquenni 1960 — 1965 (un augment de poblacié del 27%) (Pla estratéegic del Litoral
Metropolita de Barcelona, 2004). Aquests importants creixements de poblacié van ser
consequéncia d’onades migratories, procedents principalment d’Andalusia, Castella — La

Manxa, Mdrcia i, més tard, d’'Extremadura i Castella — Lleo.



§i

Entre els anys 1975 i 1985 va haver-hi una davallada en el creixement poblacional, a causa

de la disminucio6 de la immigracio interna i de la reduccio de la natalitat.

Tanmateix a partir de 1995, com s’ha esmentat anteriorment, el ritme de creixement de

Malgrat s’ha recuperat.

Segons el Pla estratégic del Litoral (2004) es existeixen dues hipotesis de creixement futur.
La primera preveu una mitjana de 3 persones/habitatge, i la segona de 1,5
persones/habitatge. Considerant que el POUM preveu una construccio de 1337 nous
habitatges, la poblacié que es projecta per a I'any 2012 és de 19.464 malgratencs o bé

17.459, seguint la primera i la segona hipotesi respectivament.

Aquest creixement afavoriria la inversio actual de la piramide de poblacié, avui dia amb

majoria de poblacié vella (s’assoleixen valors negatius de creixement vegetatiu).

2.2. Distribucio temporal de la poblacio

Malgrat de Mar és un municipi turistic. Compta amb nombrosa poblaci6 estacional, que a les
epoques de bon temps ocupa els campings de la zona del delta del riu Tordera i els diversos
hotels, segones residéncies i apartaments del municipi. Es calcula que dels 16.000 habitants

actuals a I'estiu s’assoleixen 40.000, és a dir que la poblacié creix en un 150%.

Les infraestructures turistiques del municipi es localitzen en dos emplacaments: 1.656
unitats d’acampada al delta del Tordera i 6.252 places en establiments hotelers, al passeig

Maritim (a 31 de desembre de 2002, segons Turisme de la Generalitat de Catalunya).

Durant el mes d'agost es detecta la poblacié resident ‘punta’, que es distribueix de la

seguent manera (dades de 2001, segons el Pla estratégic del Litoral):



Il. MARC GENERAL DE MALGRAT

Figura 2. Poblacio resident ‘punta’ (agost)
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Font: Elaboracié propia a partir de les dades de la web de 'IDESCAT

Segons I'IDESCAT la poblacié resident mitjana de tot I'any és de 18.493 habitants encara
que, d’acord amb la produccié de residus solids (considerant una produccié mitjana de 1,2

kg per habitant i dia), s'assoleix el valor de 25.586 residents permanents.

2.3. Cens persones amb mobilitat reduida (PMRs)

A Malgrat de Mar hi ha prop de 500 persones reconegudes legalment com a disminuides, de
les quals el 27% tenen disminucié fisica motorica, el 9% visual i el 5% auditiva. A la taula
gue es mostra a continuacio es recullen les dades existents a l'Institut d’Estadistica de
Catalunya, per a I'any 2003.

Figura 3. Persones reconegudes legalment com a disminuides segons el tipus de disminucio

TIPUS DE DISMINUCIO
.\~ |Motorics Fisics no motorics Visuals Auditius Psiquics Malalts mentals No consta Total

2003 132 138 42 26 55 93 3 489

Font: Web de 'IDESCAT
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3. Estructura urbana

Malgrat va comencar a créixer al voltant dels dos eixos perpendiculars principals: el carrer
de Mar i el carrer dels Carme.

Segons el POUM de Malgrat de Mar la classificacio del sol és la seguent:

Figura 4. Classificacié del sol

SUPERFICIE (Ha)

Sol urba 232,75 26,55 %
Sol urbanitzable 70,80 8,08 %
Sol no urbanitzable 573,01 65,37 %
TOTAL 876,56 100 %

Font: POUM de Malgrat de Mar

El nucli urba de Malgrat es localitza a la part central del municipi, de la mar Mediterrania cap

a l'interior.

3.1. Delimitacio dels barris residencials

En el present Pla s’ha dividit la zona d’estudi, amb uns limits que coincideixen forga amb les
infraestructures lineals que han condicionat historicament el desenvolupament urbanistic del
municipi. Aixi Malgrat de Mar es pot dividir en 5 barris (veure Planol 2), que s’enumeren a

continuacio:
= Casc antic

Entre els carrers de Passada, del Carme, del Cami Nou i de Sant Isidre.
= Eixample

Compreén la zona entre Av. Bon Pastor, carrer Passada — Girona, Av. Mediterrania i el front

litoral, a excepcio de la zona delimitada com a casc antic.



= Turo del Castell i la Verneda

Barri delimitat per I'eix Passadis — Girona, carrer Can Feliciano, Av. de la Costa Brava,

carrer Joan Corominas i Vigneaux i Av. Mediterrania. Es la zona urbana més elevada.
= Zonadel Plade Pineda

Aquest barri se situa entre I'eix conformat pels carrers Camprubi, Zenobia, Can Feliciano, G.
Torrell, Av. Bon Pastor, el front litoral i el Pla de Pineda. En aquest barri es localitza la major

part dels establiments hotelers.
= Malgrat Nord

Barri compreés entre I'Av. Mediterrania, el carrer Joan Corominas i Vigneaux i la via del tren.

3.2. Nous desenvolupaments urbans

Malgrat de Mar compta amb un Pla General d’Ordenaci6, aprovat el 1990. El 12 de

desembre de 2002 es va aprovar inicialment el nou POUM, d’acord amb la llei 2/2002.

Els nous projectes urbanistics més rellevants, des del punt de vista de I'accessibilitat i la
mobilitat, sén la continuacié de les actuacions de potenciacio del centre urba, mitjancant la
peatonalitzacié de carrers, implantacié d’aparcaments dissuassoris i promocid de I'activitat
comercial. En concret, alguns d'aquests objectius es materialitzen en les seglents

actuacions:
- Tracat complet de I'Av. Paisos Catalans i eix perimetral de llevant,
- Resolucio dels passos a nivell del ferrocarril,

- Modificacié de les dimensions dels xamfrans en funcié de les caracteristiques
dels vials. En cas que els vials siguin preferents per a vianants es reduiran les

dimensions dels xamfrans,

- Nous carrers de vianants (completant la zona del COR de Malgrat), acompanyats
d'elements de millora de I'entorn urba, com arbres, jardineres, bancs,

aparcaments de bicicletes, etc.



- Racionalitzacié i augment de reserves d’aparcament, a distancies adequades al

centre urba:
= Aparcament Horta d’en Rierola (ja en funcionament),

= Aparcament de Plaga Catalunya (actualment en superficie, es té previst el

seu soterrament),
= Aparcament a I'horta de Can Salau,

= Nous aparcaments soterrats, al futur teatre — centre de convencions i al
carrer Abat Oliba

- Augment de la densitat dels habitatges en zones de creixement,

- Definicio final de I'esquema viari de la poblacié a partir de la proposta continguda
en el Pla de Mobilitat i Accessibilitat (1998)

Altres actuacions, que afecten la configuracié del sol actual de Malgrat de Mar son:

Ampliacié de la reserva de sol urbanitzable per a Us residencial, per tal de

completar la trama urbana existent,

- Reserva de sol urbanitzable per a Us industrial, per ampliar el poligon de Can

Patalina (290.036 m? de nou sol industrial)

-  Millora de la infraestructura turistica i reordenacié del Front Litoral al sector

Llevant (reestructuracié dels campings i el delta del riu Tordera)

- Qualificaci6 de SNU que fomentin els usos de pagesia i preservin paisatges

d’especial interes,

- Reordenacio6 de l'area dels campings del delta del riu Tordera. Es vol treballar per

aconseguir una restituci6 mediambiental del delta.






4. Equipaments

Els principals equipaments inclosos en el present estudi com a possibles destinacions dels
desplacaments que es produeixen en el municipi de Malgrat de Mar es recullen en la taula
gue es presenta a continuacié i s’han representat en el Planol 3. En total s’han considerat
26 equipaments, distribuits en administratius (3), educatius (8), culturals i socials (4),
sanitaris (2), esportius (4), de seguretat i emergencies (2), religiosos (2) i terminals de

transport (1).

A més a més en el mateix planol també s’han inclos les reserves de sol per a futurs

equipaments.

Figura5. Equipaments existents

Equipaments administratius

Adreca

1. Ajuntament (oficines)

C. del Carme, 30

2. Ajuntament (Area de Serveis Personals)

C. Ramon Turro, 47

3. Correus C. Joan Maragall
Equipaments educatius
Pablics
4. CEIP Mare de Déu de Montserrat C. de les Escoles, 10
5. CEIP Maria Cubi i Soler C. dels Pirineus, s/n
6. |IES Ramon Turrd i Darder Av. de Tarragona, 4-8
7. Escola de Musica Municipal Ca I'Arnau C. de Passada
Privats
8. Fonlladosa C. d'en Fonlladosa, 5-7
9. Sant Pere Chanel C. del Cami Nou, 12
10. Vedruna C. de Mar, 30
11. Els Barrufets C. de les Escoles
Equipaments sanitaris
12. CAP Dr. Josep Torner i Fors C. Can Feliciano

13. Hospital de dia del Maresme

Equipaments culturals i socials

C. de Passada

14. Biblioteca Municipal La Cooperativa

C. Desclapers, 14-18




15. Centre Cultural C. del Carme
16. Casal d’Avis Can Campassol C. de Mar, 85
17. Capella de I'Antic Hospital C. de Passada

Equipaments esportius

18. Pavell6 Municipal d’Esports Av. de Tarragona s/n
19. Pavell6 Germans Margall C. Girona

20. Piscines Municipals Av. de Tarragona s/n
21. Camp de Futbol Av. Barcelona

Equipaments religiosos

22. Església de Sant Nicolau Pca. de 'Església

23. Cementiri Av. Mediterrania

Equipaments de seguretat i emergéencies

24. Policia Local C. Can Feliciano

25. Bombers C. de la Tramuntana

Terminals de transport

26. Estacié de RENFE Passeig de Llevant

Font: Elaboracié propia a partir de les dades de I’Ajuntament de Malgrat

A Malgrat de Mar hi manquen places escolars per a persones amb necessitats especials.
Tan sols hi ha un centre d’educacio especial a 'Alt Maresme, a Pineda de Mar, i les places

no son suficients. Per altra banda, també es detecta una mancancga d’escoles bressol.



5. Activitat comercial, turistica, industrial i agricola

Malgrat és un municipi turistic, basicament de turisme de platja, i té uns eixos comercials on
es concentren la majoria de botigues. Perdo és un municipi que ha apostat per tenir una

diversitat d’activitats, mantenint I'activitat industrial aixi com I'agricola.

5.1. Eixos 1 zones comercials
Segons dades de 'IlDESCAT, I'any 2002 hi havia un total de 26.830 m? de comerc al detall.
Els eixos comercials més importants a Malgrat sén:

= Carrer de Mar, que actualment és un carrer d’Us exclusiu per a vianants

= Carrer del Carme (entre el carrer d’en Blanch i el carrer de Mar)

= Carrer Ramon Turrd, (entre el carrer d'en Blanch i el carrer de Mar), que actualment

€s un tram amb circulacio restringida
» Avinguda Mediterrania (entre I'avinguda del Carme i el carrer Girona)

| @ més a més hi ha dos eixos que sén molt importants durant la temporada turistica a

I'estiu, pero que durant I’hivern sén practicament inactius:
= Carrer Sant Esteve, que actualment és un carrer d’Us exclusiu per a vianants

» Passeig Maritim



5.2. Zona turistica

Els establiments hotelers es concentren al front litoral, a la Zona del Pla de Pineda. Segons
Turisme de la Generalitat de Catalunya (31/12/2002), hi ha un total de 6.252 places

hoteleres i 1.656 unitats d’acampada.

Els campings es localitzen al delta de la Tordera, sobre terrenys que I’Agéncia Catalana de

I’Aigua ha determinat que sén inundables.

Els turistes, doncs, es mouen principalment a la zona costanera del municipi (Passeig
Maritim i platja) i per altres carrers que agrupen establiments comercials, com Sant Esteve,

carrer del Mar, carrer del Carme i carrer Ramon Turro.

5.3. Poligons industrials 1 activitat agricola

Al municipi es localitzen dues arees industrials (veure Planol 3), que ocupen un total de
86.453 m? (IDESCAT 2002)

e« Can Patalina

Es la zona industrial principal del municipi, que es localitza entre I'Av. de la Costa Brava i la
carretera A-2. Aquest poligon va ser executat I'any 1993, i les parcel-les actualment es
troben practicament esgotades. EI POUM, amb I'ampliacié del poligon, també preveu

millorar la comunicaci6 entre aquest poligon i el del Cami de la Pomereda.
* Zonaindustrial del Cami de la Pomereda

Entre el Pla de Grau, el riu de la Tordera, el front maritim i la via del tren, es localitza una

zona industrial on hi predomina el sector quimic (es localitzen tres grans industries).



L’activitat agricola del municipi, principalment dedicada a I'horta, es localitza al Pla de
Pineda i Pla de Grau, situats als limits sud i nord, respectivament, del casc urba residencial.

El Pla de Grau forma part del delta del Tordera.

La superficie dels terrenys agricoles ha minvat des dels anys 40, a causa de
'abandonament dels camps i la reconversié en boscos o la construcci6 de cases,
apartaments, hotels, industries i campings. Tanmateix, la superficie agricola ocupa el 43%

del terme municipal de Malgrat de Mar, i es té previst conservar-la.

Segons dades de I'any 1999 (web de I'IDESCAT), els terrenys llaurats ocupaven un total de
233 hectarees (equivalent a la superficie urbana que considera el POUM), i els terrenys

forestals 5 hectarees.






6. Motoritzacid

Segons les dades de I'Ajuntament, el parc mobil de Malgrat de Mar I'any 2004 va ser de
9648 vehicles, que representa un index de motoritzacié de 617 vehicles/1.000 habitants. La

distribucio del parc de vehicles per tipus es representa en el seguent grafic.

Figura 6. Parc de vehicles en funcié del tipus

Autobl_Jsos i Altres
camions 5%
11%
. . Turismes
M9t00|cletes i 62%
ciclomotors
22%

Font: Elaboracié propia a partir de les dades de I'’Ajuntament de Malgrat. Any 2004

Pel que fa I'index de motoritzaci6, Malgrat ha experimentat un creixement entre el 1991 i el
2004 d’'un 34%.

Si es compara I'evolucié d’aquest index a Malgrat amb la del Maresme i Catalunya, i amb el
cas de Barcelona(grafic seglent), es veu com la tendencia generalitzada ha estat la
disminuci6 en els Ultims 2 o 3 anys, després d'un fort creixement des de 1991. En canvi
Malgrat, tot i tenir uns index de motoritzacié inicials més baixos, ha experimentat un
augment en els dltims dos anys que la portat a tenir ja uns index similars als de Catalunya i

el Maresme, i ha superat els index de Barcelona.



Figura7. Evolucio de I'index de motoritzacié a Malgrat de Mar (1991-2004)
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Font: Elaboracié propia a partir de dades de I'Ajuntament de malgrat i de la web de 'IDESCAT

A partir de les previsions de creixement urbanistic presentades en I'apartat 2.1, I'any 2012
(horitz6 temporal del POUM) la poblacio de Malgrat de Mar sera propera als 20.000

habitants, un 25% superior a I'actual.

Considerant I'index de motoritzacio actual el parc de vehicles al 2.012 assolira els 12.340
vehicles. Si, a més a més, tenim en compte una taxa de creixement de la motoritzacié per
als propers 8 anys equivalent al 50% de la taxa dels dltims 8 (23% entre 1996 i 2004),
'index de motoritzacié al 2.012 seria d’'uns 688 vehicles/1.000 habitants. En consequiéncia,

el parc de vehicles assoliria els 13.760 vehicles, un 43% superior a I'actual.



ll. LA MOBILITAT A MALGRAT

1. Analisi de la mobilitat

1.1. Dades generals de mobilitat

1.1.1. Mobilitat obligada

L’Enquesta de Mobilitat Obligada recull les dades referents al primer viatge que realitzen al
mati els residents que treballen o estudien fora de casa, i només per aquests motius
especifics. Son, per tant, xifres diaries corresponents Unicament als dies feiners i referides
aproximadament a la meitat de la mobilitat obligada de tot el dia, ja que comptabilitzen
només el primer viatge del mati, pero no la tornada. En el present estudi, la EMO’2001 s’ha
utilitzat per a identificar les principals relacions origen-destinacio.

a. Tipus de flux

En la taula seglient s’han resumit els percentatges de cada tipus de flux en funcié del motiu

del desplacament:

Figura8. Resum dels desplacaments per mobilitat obligada amb origen o destinaci6 a
Malgrat de Mar

Tipus de flux
origen destinacio interns total
28,6% 20,6% 90,5%
4,8% 2,0% 2,7% 9,5%
33,4% 22,6% 44,1% 100,0%

Font: Elaboracié propia a partir de les dades de la EMO’2001, IDESCAT.



Cal destacar:

El flux principal son els desplacaments interns a Malgrat de Mar per motius de
treball, que representen un 41,4% del total de desplacaments per mobilitat obligada.

En segon lloc es troben els desplacaments, també per motius de treball, amb origen

a Malgrat de Mar, amb un 28,6% del total. La xifra de desplacaments amb destinacio

a Malgrat de Mar pel mateix motiu és una mica inferior, un 20,6%.

Els desplacaments per motiu d’estudis representen globalment al voltant d’'un 9,5%

del total de desplacaments.

b. Principals origens i destinacions per motiu treball

En la taula seglient es resumeixen les principals relacions amb origen o destinacié a Malgrat

de Mar, pel motiu principal de desplacament, és a dir, el treball.
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Figura 9.

Principals destinacions dels residents a Malgrat de Mar

gue es desplacen fora del municipi per motius de treball

% total (*)

Principals destinacions/origens dels residents/no residents a Malgrat per feina

% total mobilitat

obligada(**)

Principals origens dels no residents que es desplacen a

Malgrat de Mar per motius de treball

% total (*)

Blanes 10,9% 3,1%
Pineda de Mar 10,7% 3,1%
Palafolls 9,0% 2,6%
Santa Susanna 8,3% 2,4%
Barcelona 7,5% 2,1%
Tordera 7,3% 2,1%
Calella 7,0% 2,0%
Lloc de treball ubicat en varis municipis 12,2% 3,5%
Resta 27,0% 7,7%
Total desplagaments origen Malgrat 100% 28,6%

% total mobilitat
obligada(**)

Blanes 21,9% 4,5%
Palafolls 19,0% 3,9%
Pineda de Mar 17,1% 3,5%
Tordera 6,1% 1,3%

Pla de millora de I'accessibilitat a Malgrat de Mar
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‘Resta ‘ 36,0%‘

7,4%

Total desplacaments destinacié Malgrat 100%:
TOTAL DESPLACAMENTS CONNEXIO - 49,2%

(*) Correspon al percentatge respecte el total de desplagaments amb destinacié/origen a Malgrat de Mar
realitzats pel motiu indicat

20,6%

(**) Correspon al percentatge respecte el total de desplacaments amb origen i/o destinacié a Malgrat de Mar per
motiu de treball i/o estudis

Font: Elaboracié propia a partir de les dades de la EMO’2001, IDESCAT.

Aixi doncs, pel que fa als desplacaments de connexié per motiu treball, cal destacar:

Els treballadors que es desplacen a Malgrat de Mar tenen una diversitat d'origens
inferior a la diversitat de destinacions dels residents a Malgrat de Mar que es

desplacen a treballar a fora del municipi.

El principal flux origen-destinaci6 son els desplacaments de residents a Blanes,
Palafolls i Pineda de Mar que treballen a Malgrat de Mar, i que representen
conjuntament un 12% del total de la mobilitat obligada.

En segon lloc, cal destacar el moviment invers, és a dir, residents a Malgrat que es
desplacen a Blanes, Palafolls i Pineda de Mar, i que representen conjuntament un
8,8% de la mobilitat obligada.

En tercer lloc, cal destacar aquelles relacions origen-destinacié que representen,
individualment, més d’un 2% del total de la mobilitat obligada. Es el cas dels
desplacaments de residents de Malgrat de Mar cap a Santa Susanna, Barcelona,

Tordera i Calella.

c. Principals origens i destinacions per motiu estudis

En la taula seglient es resumeixen les principals relacions amb origen o destinacié a Malgrat

de Mar, per motiu d’estudis.

Figura 10. Principals destinacions/origens dels residents/no residents a Malgrat per estudis

Principals destinacions dels residents a Malgrat de Mar

gue es desplacen fora del municipi per motius d'estudis

% total mobilitat

% total (*) obligada(**)

Barcelona 35,6% 1,7%

Calella 11,2% 0,5%

Girona 8,4% 0,4%




Blanes 5,6% 0,3%
Resta 39,3% 1,9%
Total 100,0% 4,8%

Principals origens dels no residents que es desplacen a

Malgrat de Mar per motius d'estudis

% total mobilitat

% total (¥) obligada(**)

Palafolls 31, 7% 0,6%
Pineda de Mar 17,2% 0,3%
Santa Susanna 11,1% 0,2%
Resta 40,0% 0,8%
Total 100,0% 2,0%
TOTAL DESPLACAMENTS CONNEXIO - 2,4%
(*) Correspon al percentatge respecte el total de desplacaments amb destinaci6 a Malgrat de Mar realitzats pel
motiu indicat

(**) Correspon al percentatge respecte el total de desplagaments amb origen i/o destinacié a Malgrat de Mar per
motiu de treball i/o estudis

Font: Elaboracié propia a partir de les dades de la EMO’2001, IDESCAT.

Pel que fa als desplacaments de connexi6 per motiu estudis, cal destacar:

A banda dels desplacaments interns per motiu d’estudis, que representen un 2,7%
del total de la mobilitat obligada, cal destacar que el principal flux d’estudiants és de
residents a Malgrat de Mar cap a Barcelona (representa el 35,6% dels
desplacaments per estudis fora del municipi). Altres destinacions soén Calella, Girona

i Blanes.

Per altra banda, pel que fa als estudiants de fora del municipi que es desplacen a
Malgrat de Mar, provenen especialment de Palafolls, Pineda de Mar, Santa Susanna,
i globalment representen tunicament el 2% de la mobilitat obligada total.

d. Repartiment modal de la mobilitat interna

L’analisi dels modes de transport utilitzats per a realitzar els desplacaments interns dels

residents a Malgrat de Mar s’ha basat igualment en 'Enquesta de Mobilitat Obligada de I'any

2001.

Pel que fa a la mobilitat interna per motius de treball, que representa un 94% del total de la

mobilitat interna, cal destacar:



« En un 51% dels casos s'utilitza el vehicle privat, ja sigui el cotxe (45%) o la moto
(6%).

* Els desplagaments a peu representen poc menys dun 40% del total, el que
representa una proporcié relativament baixa, mentre que la bicicleta és utilitzada en
un 7% dels casos. Cal remarcar, per0 que I'estadistica no considera els
desplacaments per motius no obligats (gestions, oci, visites, etc.) i la tendéncia
general és precisament el creixement de la importancia relativa d’aquesta mobilitat

respecte la total.
+ |’autobus s'utilitza en un 2% dels casos.

En el grafic seglent s’ha resumit aquest repartiment:

Figura 11. Repartiment modal dels desplagaments interns per motiu treball

7%~ 1%

OCotxe

B Autobus
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45% B Moto

39% O Caminant
E Bicicleta

O Altres

Font: Elaboracié propia a partir de les dades de la EMO’2001, IDESCAT

Un aspecte interessant a destacar és el repartiment clarament diferenciat de la mobilitat
obligada interna per motius d'estudis. Tot i que el nombre de desplacaments per aguest
motiu és molt inferior, cal destacar que en un 81% dels casos es realitzen a peu, i Gnicament
en un 15% dels casos s'utilitza el vehicle privat, amb un relatiu predomini de la moto (8%)

respecte al cotxe (7%).

L'Us de la bicicleta representa Unicament un 2% dels casos, i en aquest sentit, podria existir

un transvassament important de desplacaments del mode a peu cap al mode bicicleta.

Aquest repartiment s’ha resumit en el grafic seguent:



.—l-':u

Figura 12. Repartiment modal dels desplacaments interns per motiu estudis
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Font: Elaboraci6 propia a partir de les dades de la EMO’2001, IDESCAT

e. Repartiment modal de la mobilitat de connexié

En la taula seguent s’han recollit les dades de repartiment modal per a cada origen i

destinacio principal.

Figura 13. Repartiment modal per origen i/o destinacié de desplacaments de connexié

Mode de transport principal

Principals origens i utilitzat en el desplacament

destinacions dels

desplaga}ments de § %
connexié = ©

£ 5

a =

) m
Blanes 80% | 5% | 0% |10% | 0% | 4% | 1% | 0% | 100%
Palafolls 81% | 2% | 0% |15% | 0% | 1% | 1% | 1% | 100%
Pineda de Mar T7% | 2% | 0% | 9% | 0% [10% | 1% | 1% | 100%
Tordera 80% | 5% | 0% | 4% | 0% | 10% | 0% | 0% | 100%
Santa Susanna 74% | 3% | 0% |12% | 5% | 1% | 1% | 5% | 100%
Barcelona 42% | 2% | 9% | 2% | 0%  44% | 0% | 1% | 100%
Calella 67% | 2% | 0% | 7% | 2% | 22% | 0% | 0% | 100%

Font: Elaboracié propia a partir de les dades de la EMO’2001, IDESCAT

Cal destacar:
* Les relacions origen-destinacié en les que s'utilitza més el vehicle motoritzat sén
aquelles entre Malgrat i els municipis contigus, és a dir:

o Palafolls, amb una quota del 96% de vehicle motoritzat.
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0 Blanes, amb una quota del 90% de vehicle motoritzat.
0 Santa Susanna, amb una quota del 86% de vehicle motoritzat.
A més a més, cal destacar que son les relacions O-D on la moto és més utilitzada,

superant el 10% dels desplacaments.

» Pel que fa al ferrocarril, la seva utilitzacio per a cobrir les relacions O-D que disposen

d’'estacié de ferrocarril propia respon a un patré inversament proporcional a la
distancia. En aquest sentit:

o Es molt poc utilitzat per anar a Blanes i Santa Susanna (4 i 1%)
o S'utilitza en un 10% dels casos per anar a Tordera o a Pineda de Mar.

o Es molt utilitzat per anar a Barcelona, assolint un quota del 44%. De tota
manera, els desplacaments a Barcelona en ferrocarril Gnicament representen
un 1,6% del total de la mobilitat obligada.

* Pel que fa a l'autobus la diferéncia de utilitzacié per a cobrir relacions O-D diferents
és molt menor, i la quota no supera mai el 5%.
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1.2. Mobilitat en vehicle privat

1.2.1. Xarxa viaria externa

a. Vies d'accés

L'accés al municipi de Malgrat de Mar es realitza principalment des de les vies de pas
descrites a continuacio (veure Planol 1):

o La carretera A-2, de Barcelona a Girona, (antiga A-2), contigua a la linia de ferrocarril
de la costa, que comunica cap a l'oest amb els municipis de Santa Susanna, Pineda de
Mar i Calella, i cap a I'est amb el municipi de Tordera.

o] Entrades a Malgrat de Mar des de Barcelona: A I'oest del casc urba es pot
entrar a Malgrat a través de I'enlla¢c de I'A-2 amb la carretera BV-6001. Al nord
del casc urba existeixen dues entrades més, una a l'alcada del C. Guillem de
Palafolls i una altra en I'enlla¢g complet de I'A-2 amb la carretera B-682.

o] Sortides cap a Barcelona des de Malgrat de Mar: A l'oest del casc urba, a
partir de I'Avinguda dels Paisos Catalans. També a través de I'enlla¢ complet
amb la B-682.

o] Entrades a Malgrat de Mar des de Girona: Al nord, a través de l'enllac

complet de I'A-2 amb la carretera B-682. A l'oest, a través de I'Avinguda dels
Paisos Catalans.

o] Sortides cap a Girona des de Malgrat de Mar: Al nord del municipi a través de
I'enllag complet amb la carretera B-682, i a través del C. Guillem de Palafolls. A
I'oest del municipi, a través de I'enllag amb la carretera BV-6001.

o0 L'autopista C-32, de Montgat a Palafolls (antiga A-19), situada aproximadament 3,5 km
cap a l'interior des de la platja, i que té continuitat amb l'autopista C-31 fins a Barcelona.
L’accés a Malgrat de Mar des de I'autopista es pot realitzar principalment:

o] A través de l'enllag de la C-32 amb la carretera A-2, on acaba l'autopista a
I'alcada de Palafolls.



o] A través de la sortida 23, a Pineda de Mar, pero Unicament amb entrada i
sortida cap a Girona.

0 A través de I'enlla¢ complet de la sortida 22, situat al municipi de Calella.

b. Vies de connexié amb municipis propers
A banda de les grans vies de pas, existeixen les seglients carreteres que connecten amb els

municipis propers (veure Planol 1):

0 La carretera B-682, que permet l'accés a Malgrat de Mar a través de I'enllagc complet
amb la carretera A-2, i que connecta amb els municipis de Palafolls. Dins la provincia de
Girona passa a anomenar-se carretera GI-682 i connecta amb Blanes, Lloret de Mar i
Tossa de Mar.

0 La carretera BV-6001, que recorre la zona urbana del municipi per la seva part més
alta. Aquesta carretera comunica per 'oest amb la carretera A-2, mentre que per l'est
connecta amb Blanes.

o El passeig maritim, que segueix en parallel a la via del tren cap a l'oest fins als
municipis de Santa Susanna, Pineda de Mar i Calella.

1.2.2. Xarxa viaria interna

a. Descripci6 del treball de camp
L’andlisi de la circulacié de vehicles per les vies internes principals s’ha realitzat a partir dels
comptatges manuals efectuats durant dos periodes:
« Estiu: juliol i agost de 2004.
* Hivern: novembre del 2004.
Per a cada periode s’han realitzat:
» 2 comptatges de 8 hores de durada: un en la cruilla de I'Avinguda Costa Brava amb

el C. Can Feliciano, i un altre en la cruilla de I'Avinguda Bon Pastor amb el C.

Fonlladosa.
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10 comptatges d'1 hora de durada, repartits per la resta d’'interseccions de les vies
internes principals. Els seus resultats s’han extrapolat al conjunt del dia a partir de

les dades obtingudes en els comptatges de 8 hores.

El conjunt de punts s’ha representat en el Planol 6, i els resultats obtinguts s’han exposat en

'Annex 1 per al periode estiu i en I'’Annex 2 per al periode hivern. En ambdds casos es

presenten els resultats per seccions de la interseccio i per moviments.

A continuacio es realitza, en primer lloc, una breu descripcié de la xarxa viaria en l'interior

del casc urba. Posteriorment es comenten les principals dinamiques que expliqguen la

circulacio a I'hivern, centrada especialment en la mobilitat obligada, i la circulacié a I'estiu,

centrada basicament en la mobilitat no obligada i el turisme.

b. Caracteristiques de la xarxa viaria interior

Les principals caracteristiques de la xarxa viaria basica de linterior del casc urba,

majoritariament recollides en el Pla de Mobilitat de I'any 1998, es presenten a continuacio:

No existeix una anella de circumval-lacié periferica completa del casc urba. Pel nord i
per l'oest, les vies principals de circumval-lacié utilitzades actualment sén I'Avinguda
Costa Brava, I'Avinguda de la Verge de Montserrat i el C. Can Feliciano. Per la
banda est, s'utilitza l'itinerari format pel C. Cadi, C. Joan Coromines, C. Josep Caralt,

Avinguda Mediterrania, Avinguda del Carme i C. Abat Oliva.

Existeix baixa permeabilitat per a vehicles entre el casc antic i I'Avinguda Costa
Brava, sobretot deguda a la barrera orografica que representa el Turé del Castell,
pero també a la prohibicio de gir cap a I'esquerra per a aquells vehicles que circulen

per I'’Avinguda Costa Brava en sentit sud.

Existeix baixa permeabilitat per a vehicles en el Cor de la Vila, molt especialment en
la direcci6 paral-lela al front maritim, on Unicament existeix un itinerari de circulacio

en sentit sud a través del C. Sant Esteve, C. de les Escoles i C. Ramdn Turré.

c. Circulacio de vehicles a I’hivern

Bona part de la circulacié de vehicles durant I'hivern s’explica pels fluxos de mobilitat

obligada comentats en 'apartat 1.1.1. En aquest sentit, cal tenir en compte principalment:



» Relacions principals per mobilitat obligada (ja siguin origens o destinacions):
o Entre Malgrat de Mar i els municipis de Blanes, Palafolls i Tordera, al nord.

o Entre Malgrat de Mar i els municipis de Santa Susanna, Pineda de Mar,

Calella.
o | entre Malgrat de Mar i Barcelona.

e Origens dels desplacaments per mobilitat obligada dels residents: La distribucié de la
poblaci6 de Malgrat de Mar mostra una certa concentracié d’habitatges en els
sectors Pla de Pineda i Malgrat Nord, a banda i banda del casc antic, en zones amb

un predomini de blocs d’habitatges plurifamiliars.

« Destinacions principals dels desplacaments per mobilitat obligada dels residents i
dels no residents: Es tracta principalment de la zona quimica situada entre la via del
ferrocarril i el cami de la Pomereda, el poligon industrial de Can Patalina, i la zona

comercial del Cor de la Vila.

Els comptatges realizats durant I'hivern, recollits en I’Annex 2, permeten identificar una certa
jerarquia viaria, que s’explica en bona part pels desplagaments de mobilitat obligada pero
també pels desplacaments de mobilitat no obligada, és a dir, pel conjunt de la mobilitat

guotidiana. Cal destacar:
» Eixos transversals (paral-lels al litoral):

o Avinguda Costa Brava: Els fluxes en tota la seva longitud oscil-len entre els
10.000 i els 14.000 vehicles/dia. Destaca I'accés per I'est de la carretera BV-
6001, amb prop de 9.600 vehicles/dia, mentre que en I'accés a través del poligon
de Can Patalina s’han comptabilitzat menys de 6.000 vehicles/dia. En la banda
oest, en la rotonda amb I'Avinguda Paisos Catalans s’han comptabilitzat 14.000

vehicles que entre i surten diariament del casc urba.

o C. den Fonlladosa — C. del Carme: Es el principal eix de circulacio per l'interior

del Cor de la Vila en sentit est. Hi circulen entre 6.000 i 7.000 vehicles al dia.

o C.de Gironai C. de Passada: Es el principal eix de circulacié per l'interior del Cor
de la Vila en sentit oest. Té una intensitat de circulacié semblant al C. del Carme.

» Eixos longitudinals (Mar-muntanya):



o Avinguda Verge de Montserrat i C. Can Feliciano. Constitueixen els principals
eixos d’'accés a la zona del Pla de Pineda i d’accés al Cor de la Vila per 'oest.
S’hi comptabilitzen entre 8.000 i 9.500 vehicles/dia.

o C. del Cadi, C. Joan Coromines, C. Josep Caralt, Avinguda Mediterrania.
Constitueixen el principal eix d’'accés a les zones de Malgrat Nord, La Verneda i
Tur6 del Castell, aixi com d’accés al Cor de la Vila per I'est. S’hi comptabilitzen
entre 3.500 i 4.500 vehicles/dia.

d. Circulaci6 de vehicles a l'estiu

Durant l'estiu, la circulacié de vehicles pel municipi pateix un augment important que de
forma general es pot quantificar en un 60%.

A partir de les dades obtingudes en els comptatges realitzats durant el periode d’estiu,
també recollides en I'Annex 1, s’ha realitzat un mapa amb les intensitats aproximades de
transit de vehicles en la xarxa viaria interna (Planol 7). Per aquest motiu, es pot considerar
gue aquest planol representa I'esquema general de circulacié, comentat en I'apartat anterior,
amb les variacions que es produeixen durant el periode d’estiu. Aquestes variacions s’han

resumit per a cada punt de comptatge en la taula segient:

Figura 14. Variacions estacionals en la intensitat de circulacié de vehicles en les principals
interseccions de la xarxa viaria

IMD (vehicles/dia) Variaci6é Estiu

Nom inter i6 i
(o] erseccio respecte Hivern

Hivern (*) = Estiu (**)
Rotonda a I'Av. Costa Brava i C. Can

| e 16.578 23.136 39,6%
Feliciano

Il |Cruilla de I'Av. Bon Pastor i el C. Fonlladosa 13.181 14.808 12,3%

I Rotonda a I'Av. Costa Brava i Av. Francesc 14.934 20.513 37.4%

Sanllehi i Bosch
IV |Cruilla del C. Lleida i el C. Enric Granados 3.555 3.386 -4,8%
Cruilla del C. Joan Coromines i Vigneaux i el

0,
v C. Doctor Marafién 4.535 5.035 11.0%
Vi Rotonda a I'Av. Costa Brava i Av. Paisos 14.840 28.017 88.8%
Catalans
VIl |Cruilla del C. Passada i el C. Can Feliciano 7.514 14.761 96,4%
VIll|Cruilla del C. Girona i I'Av. Mediterrania 10.170 14.392 41,5%
IX CrU|I!a_deI C. Carme i el C. Desclapers (PI. 7110 12.161 71.0%
Església)

X |Cruilla del C. Ramon Turré i el C. Escoles 5.336 10.266 92,4%




XI

Cruilla del Pg. Maritim i I'Av. Paisos

3.843 11.843 208,2%
Catalans
Xl Placa de I'Ancora 5.851 11.956 104,3%
Total 107.447 170.274 58,5%
XXX Increment <50%
XXX Increment >50%
XXX Decrement

Font: Elaboracié propia a partir de comptatges manuals

Els principals canvis es resumeixen a continuacio:

Activacié de la zona hotelera, que durant bona part de I'any resta tancada. Per
aquest motiu es comptabilitzen augments de circulacié de vehicles de fins al 200%
en el Passeig Maritim o I'Avinguda dels Paisos Catalans, i augments també
importants, d’entre el 80 i el 100% en els eixos d’entrada i sortida per I'Avinguda

Verge de Montserrat i el C. Can Feliciano respectivament.

Activacié de la zona de campings situada a prop de la desembocadura del riu
Tordera: Cal destacar que I'accés als campings es produeix en bona part pel vial que
connecta directament amb la carretera BV-6001. De tota manera, que si es produeix
una augment de circulacié associat en l'eix longitudinal a través de I'Avinguda

Mediterrania, on es comptabilitzen intensitats un 40% superiors.

Augment de la circulacio al Cor de la Vila. Es detecta especialment amb I'augment
de circulacié en el tram central del C. del Carme (70%) aixi com en I'augment en el
C. de les Escoles (90%).

Augment de la circulacioé de ronda per I'’Avinguda Costa Brava. Globalment hi arriben
a circular uns 5.000 vehicles més que a I'hivern, encara que I'augment percentual

gueda al voltant d’un 30%.

e. Accés ales estacions

L'accés amb vehicle privat a I'estacié de ferrocarril es realitza principalment pel C. Maria
Cubi i per I'extrem est del C. de Sant Esteve, mentre que la sortida de la zona de 'estacio
es realitza unicament pel Passeig de Llevant, el C. d’en Blanch, el C. Sant Esteve i el C. de

les Escoles.
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1.2.3. Xarxa viaria basica futura

El Pla de Mobilitat de Malgrat de Mar realitzat I'any 1998 realitza una nova proposta de

circulacié basada en un model concentric, a partir de la seglient jerarquia viaria:

» Anella periférica: formada per I'Avinguda dels Paisos Catalans, I'Avinguda Costa

Brava, el vial de connexié entre les zones industrials, i el Passeig Maritim.

* Anella interior: formada pel C. de Passada, C. Girona, Avinguda Mediterrania, C.
Sant Elm, C. Sant Esteve, Passeig de Llevant, Avinguda Bon Pastor i C. Germanes

Torrell.

» Creacio de tres grans arees d’aparcament localitzades a l'interior de I'anella interior:
al solar de darrera l'església, a la placa Catalunya i a I'entorn de l'estacié del

ferrocarril.

A més a més, la jerarquia no es basa Unicament en I'estructura siné també en la regulacio

de la velocitat de circulacio. En aquest sentit, el pla proposa:
e 60 km/h en I'anella periférica
e 30 km/h en I'anella interior
* 40 km/h en 'espai intermedi entre ambdues anelles
* 20 km/h en l'espai situat dins I'anella interior

e Accés restringit de vehicles en els carrers del COR convertits en zones per a

vianants



1.2.4. Accidentalitat

Pel que fa a l'accidentalitat, cal remarcar que la Policia Local ha identificat un descens
important de l'accidentalitat en I'Avinguda Costa Brava d’enca de la seva remodelacio,
gracies a la reduccié de I'amplada de la cal¢ada (i la consequent reduccio de la velocitat de

circulacio), aixi com a la prohibicié de tots els girs a I'esquerra.

Els mesos amb més accidents sén juliol i agost, sobretot degut a 'augment de la intensitat

de transit, al ser Malgrat un municipi turistic, i al sortir més de festa a la nit.
A partir de I'agost del 2004 fins a finals d’any no hi va haver cap accident.

L’any 2004 respecte al 2003, va ser una amb menys accidents amb lesions pero en canvi

amb més accidents amb danys materials.

En I'Annex 2 s’han recollit les principals dades d’'accidentalitat referents al periode 1999-
2004, elaborades a partir dels atestats de la Policia Local. S’hi recullen dades sobre
I'existéncia de lesions i/o danys materials en els accidents, aixi com de I'evolucié del nombre

d’accidents any a any.
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1.3. Mobilitat en transport public

1.3.1. Linia ferroviaria

Pel municipi transcorre la linia de ferrocarril de Rodalies de Renfe C1: Aeroport/L’Hospitalet-
Mataré/Macanet. L'estacié s’ubica al sud del Cor de la Vila, en la interseccié entre el C.
Maria Cubi i el Passeig de Llevant. Aquesta linia permet connectar Malgrat de Mar
directament amb poblacions com Tordera, Blanes, Santa Susanna, Pineda de Mar, Calella,
Mataré, Badalona, Sant Adria del Besos, Barcelona i amb el mateix aeroport. A més a més,

connecta amb l'intercanviador de Macanet-Massanes.

1.3.2. Autobusos interurbans

Al municipi no existeix cap linia d’autobls urba propiament dit. De tota manera, a I'estiu
existeix un servei de trenet per a promocionar el casc antic i el centre de Malgrat com a

zona comercial per al turisme allotjat en la zona hotelera del Passeig Maritim.

Existeixen 6 linies d’autobusos que donen servei de connexié amb altres municipis. Es

resumeixen en la taula seguent:

Figura 15. Linies d’autobusos interurbans amb parada a Malgrat de Mar

Nom linia ‘ Operador
Barcelona-Girona-Figueres Asistencia y Servicios, sl
Calella-Blanes-Hostalric Asistencia y Servicios, sl
Palafolls-Santa Susanna Marestrans, sa
Barcelona-Praga Autocares A.Garcia, sa
Calella-Lloret (Parc aquatic) Soler i Sauret, sa
Santa Susanna-Palafolls (Parc Marineland) Marestrans, sa

TOTAL ‘ 6 linies

Font: Elaboraci6 propia a partir de la web de mobilitat de la Generalitat de Catalunya



1.4. Mobilitat a peu

a. Descripci6 del treball de camp

L’'andlisi de la mobilitat actual a peu s’ha basat en la quantificacié dels fluxos actuals en
diferents carrers per tal d’'identificar a grans trets els itineraris més habituals d’aquests

usuaris de la via publica.

En cada punt de comptatge s’ha quantificat el nombre de vianants individuals, els vianants
amb carros de compra, els vianants amb cotxet de nens, els vianants amb basto, les

persones amb cadira de rodes i les bicicletes.

Analogament als comptatges de vehicles, les intensitats de vianants s’han comptabilitzat en

dos periodes:
e Estiu: juliol — agost de 2004
* Hivern: desembre de 2004
En cada periode s’han realitzat els seglients comptatges:

« 1 comptatge de 8 hores de durada en el C. del Carme, davant de I'Ajuntament.
Horari: de 8 a 10:00h, de 12:00-15:00h i de 17:00 a 20:00h.

* 20 comptatges de 15 minuts de durada, que després s’han extrapolat a partir de les

dades obtingudes en el comptatge de 8 hores.

A més a més, s’han recollit les dades al C. del Carme durant un dia de mercat per al periode

d’estiu.

En el Planol 6 es poden observar les ubicacions exactes dels comptatges realitzats, en
'Annex 5 es recullen les dades obtingudes en cada punt durant I'estiu i en I'’Annex 6 les

dades obtingudes durant I'hivern.
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b. Intensitat dels fluxos de vianants durant I'hivern

A partir dels resultats obtinguts en els comptatges realitzats durant I'hivern s’identifica una

jerarquia d'utilitzacié de la xarxa viaria per part dels vianants que es descriu a continuacio.

Eixos transversals (paral-lels al litoral):

Eix Avinguda del Carme, C. del Carme, C. Fonlladosa: S’hi ha comptabilitzat al
voltant dels 4.800 vianants/dia durant I'hivern, durant un dia normal. En la zona
més propera al C. de les Escoles la intensitat és notablement major, assolint els
7.000 vianants/dia.

Eix C. Girona, C. de Passada: Les intensitats de circulacié s'incrementen
progressivament cap a I'est, de manera que a la intersecci6 amb el C. Can
Feliciano s’han comptabilitzat menys de 1.500 vianants/dia mentre que a la

interseccié amb el C. de la Industria es superen els 5.600 vianants/dia.

Eix C. Ramoén Turr6: La intensitat de circulacio és propera als 5.000 vianants en
la zona més propera al carrer C. de les Escoles, pero en altres trams no supera

els 1.200 vianants/dia.

Avinguda Costa Brava: Cal considerar que en el tram proper al C. Can Feliciano,

'accés als equipaments genera intensitats de més de 4.000 vianants/dia.

Eix Passeig Maritim, C. Sant Esteve: La intensitat de circulacid6 de vianants

durant I'hivern és d’'uns 1.500 vianants/dia.

Eixos longitudinals (Mar-muntanya):

o Eix: C. del Mar, C. Desclapers: Es sens dubte el principal eix utilitzat pels

vianants. Els comptatges extrapolats a les 24 hores donen una intensitat propera
als 16.000 viananats/dia en el tram més proper al C. del Carme, el que presenta
una major activitat comercial i que permet accedir també al C. Ramon Turr6. En
el tram més proper al C. Sant Esteve, en canvi, la circulacié no arriba als 3.200

vianants/dia.



o C. de les Escoles: representa I'eix principal d’accés als equipaments escolars que
en concentren en aguesta zona, a més de ser un dels itineraris d’accés al centre

des de la zona hotelera.

o C. Maria Cubi: La seva connexio al sud amb la plaga de Maria Cubi, on hi ha
I'estacio, i la seva connexio pel nord amb el C. del Carme el converteixen en un

dels principals connectors per als desplacaments longitudinals a peu.

c. Intensitat dels fluxos de vianants durant I’estiu

Durant l'estiu la circulacié de vianants pel municipi augmenta al voltant d’'un 20%. De tota
manera, en comparacié amb les variacions en la circulacié de vehicles, els canvis en la
circulacié de vianants son radicalment diferents en funcié de la zona. Les variacions entre
I'estiu i 'hivern s’han quantificat per a cada punt de comptatge en el taula segient, i a

continuacio es comenten les principals tendéncies:

* En l'extrem oest de la franja litoral és on es donen els majors increments de
circulacié de vianants. En el Passeig Maritim de la zona hotelera, per exemple,
aquest increment assoleix un 400% i s’arriba a més de 8.000 vianants/dia. L'eix
comercial del C. Sant Esteve passa de 1.200 vianants/dia a I'hivern a més de 5.000

vianants/dia a I'estiu.

Figura 16. Variacions estacionals en la intensitat de circulacié de vianants en les principals
interseccions de la xarxa viaria

IMD Variacio
(vianants/dia) estiu

N° Ubicacio

respecte

Hivern| Estiu = hivern

8 hores| 0 |C. del Carme (davant I'Ajuntament) 4.852 | 5.370| 10,7%
15min.| 1 |Pg. Maritim (entre C. Balmes i C. Manuel de Falla) 1.617 | 8.073 | 399,2%
15min.| 2 |C. St. Esteve (entre PIl. Ancora i C. Comerg) 1.250 | 5.140  311,3%
15 min.| 3 |Pg. de Mar (a l'algada del C. Escoles) 1.154 | 665 | -42,4%
15 min. | 4 |PI Maria Cubi (cantonada C. St. Esteve i C. Maria Cubi) | 4.350 19.465| 347,5%
15min.| 5 |Pas soterrat de la via a I'estacié de RENFE 490 |2.628 | 436,2%
15 min.| 7 |C. de Mar (entre C. St Pere i C. St EIm) 3.119 | 4.437 | 42,3%
15 min.| 8 |Pas soterrat de la via a l'algada del C. de Mar 270 |4.588 1602,0%
15 min. | 10 |C. Ramon Turré (entre C. Escoles i C. Comerg) 1.159 | 3.507 | 202,7%
15 min. | 11 |C. Ramon Turr6 (entre C. d'en Blanch i C. Maria Cubi) 5.344 1 4.252 | -20,4%
15 min. | 12 |C. Fonlladosa (entre Av. Bon Pastor i C. Escoles) 7.243 | 2.786 | -61,5%




15 min. | 13 |C. de Mar (entre C. Carme i C. Ramon Turrd) 16.228| 7.654 | -52,8%
15 min. | 15 |C. Desclapers (entre PIl. Dr. Robert i Pl. J. Anselm Clavé) | 5.993 | 2.212 | -63,1%
15 min. | 16 |Av. Costa Brava (entre C. Mossén Félix Paradeda) 4.397 | 1.627 | -63,0%
15 min. | 17 |C. Passada (entre C. Can Feliciano i C. Riera) 1.376 | 2.034 | 47,8%
15 min. | 18 |C. Passada (entre C. Cami Nou i C. Bellaire) 3.199 | 4.170 | 30,3%
15 min. | 19 |C. Girona (entre C. Joaquim Ruyra i C. IndUstria) 5.632 | 2.869 | -49,1%

Total 67.672/81.477 20,4%

XXX Increment <50%
XXX Increment >50%
XXX  Decrement

Font: Elaboracié propia a partir de comptatges manuals

En la zona litoral situada al sud del Cor de la Vila la circulacié de vianants tambe
augmenta, encara que de forma més moderada. Aixi doncs, en el tram sud del C. de
Mar I'augment és superior al 40%, i en el pas soterrat per accedir a la platja situat

entre el C. de Mar i el C. de Mad es comptabilitzen uns 4.500 vianants/dia.

Pel que fa als principals eixos transversals del centre, és a dir, el C. de Passada i el
C. del Carme s’obté un augment de la circulacié de vianants en els trams centrals

d’aquests eixos en un proporcié d’entre un 10 i un 30%.

En els extrems d’aquest eixos transversals, en canvi, la circulacié de vianants es veu
reduida de forma molt important, al voltant d’'un 60%. Aquest fenomen respon a que
en les zones residencials i en els principals equipaments l'activitat es redueix de
forma important durant les vacances. Cal considerar que els comptatges s’han

realitzat a principis d’agost.

d. Permeabilitat de la carretera A-2

La permeabilitat de I'A-2 en el seu pas pel municipi, i sobretot pel casc urba, de Malgrat és

un aspecte important ja que el barri de Palomeres Nord esta a I'altra banda de la carretera.

Els vianants disposen de tres punts per creuar la carretera nacional:

Pas amb escales a l'avinguda dels Paisos Catalans

Pas soterrat amb rampa a una banda i escales a l'altra des del carrer de Sant Genis

al carrer de Guillem de Palafolls



= Pas soterrat per vehicles i vianants que comunica el carrer Sant roc amb el carrer

Zenobia Camprubi

Aix0 vol dir que els veins de Palomeres no poden accedir al centre de Malgrat ni amb
cotxets de nen petit, ni amb carros d’anar a comprar, ni evidentment amb cadira de rodes, i

se’ls dificulta molt I'accés a gent gran, o amb problemes de mobilitat reduida.
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1.5. Mobilitat en bicicleta

a. Descripcio del treball de camp

L’analisi dels fluxos de bicicletes s’ha realitzat a partir de les dades de:

» punts de comptatge de vehicles realitzats en les principals cruilles de la xarxa viaria,

descrits en l'apartat 1.2.
* punts de comptatge de vianants, descrits en I'apartat 1.4.

Les dades utilitzades han estat principalment els resultats dels comptatges de vehicles. Les
dades dels comptatges de vianants s’han utilitzat de forma complementaria donat que
aguestes extrapolacions tenen associat un major error. Aquest fet és degut a que la
magnitud total de bicicletes que recorren els carrers del municipi é€s relativament petita i el

temps de comptatge és més curt.

b. Intensitats de circulaci6

De forma general, a partir de les dades dels comptatges de vehicles de 8 hores de durada
realitzats al C. del Carme, es pot quantificar el nombre de bicicletes que circulen pel Cor de

la Vila:

» Durant I'hivern, es comptabilitzen més de 600 bicicletes diaries per davant de
I'Ajuntament i més de 400 per davant de I'església, el que representa al voltant d’'un
6% del total de vehicles que hi circulen. Al C. del Mar la xifra es troba sobre les 150

bicicletes.

e Durant l'estiu, el nombre de bicicletes que circulen per davant de I'Ajuntament
ascendeix practicament a 1.000, el que representa prop d'un 9% de la circulaci6 total
de vehicles. En altres paraules, a I'estiu hi circulen unes 400 bicicletes més, és a dir,

I'increment percentual es situa sobre el 65%.

Si s’analitzen els principal itineraris de la vila per a cada periode es poden extreure algunes

dades interessants.



Per al periode d’hivern:

Es constata una circulacié important de bicicletes en el C.Can Feliciano, I'’Avinguda
Tarragona i el tram oest de la carretera BV-6001. En aquestes vies circulen
diariament més de 225 bicicletes, el que representen entre un 3,5 i un 6% del total

de vehicles que hi circulen, en funcié del tram analitzat.

En els carrers propers al Passeig Maritim de la zona hotelera i al tram sud de
'Avinguda Bon Pastor la circulaci6 no supera les 150 bicicletes/dia, el que

representa entre un 4% i un 5% del total.

En I'’Avinguda Costa Brava la circulacié és inferior a 100 bicicletes/dia. A més a més,
la important circulacié de vehicles motoritzats deixen el pes relatiu de les bicicletes

en un 0,7%.

Per al periode d’estiu:

Al nord del casc urba I'Avinguda Costa Brava durant I'estiu també hi ha un cert
augment de la circulacié de bicicletes, pero en tot cas no arriba a representar més

d’1% de la circulaci6 total.

Al sud del casc urba, en el Passeig Maritim es registra una circulacié d’entre 700 i

1.000 bicicletes/dia. Aquest xifra es troba entre un 8,5% i un 10%.

Cal destacar també un augment de circulaci6 molt important en totes les vies
longitudinals (mar-muntanya) que permeten accedir a la platja. En aquest sentit cal

destacar:

o0 En Tleix longitudinal format pel C.Can Feliciano, C.de les Germanes Torrell,
C.Mossen Felix Paradeda, i Avinguda Bon Pastor s’han comptabilitzat unes 500

bicicletes/dia.

o En el C. de Mar la xifra de bicicletes és lleugerament inferior a les 450
bicicletes/dia. Es tracta, sense dubte de litinerari “més segur” per accedir a la

platja.

o Finalment cal destacar I'Avinguda Mediterrania, amb unes intensitats de

circulacié molt semblants.
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c. Punts a connectar amb una xarxa ciclable futura

La xarxa ciclable futura ha de connectar els punts de la vila que s’esmenten a continuacio.
Aquests punts poden considerar-se que estan faltats de servei i que les persones que

actualment hi accedeixen en bicicleta es troben sovint amb situacions d’'inseguretat.

Cor de la Vila: principal centre administratiu, comercial i de serveis

» Terminals de transport public: estacié de ferrocarril, especialment.

» Equipaments educatius: els instituts, especialment, i també les escoles
* Equipaments sanitaris: CAP

e Zones comercials: mercats, hipermercats i eixos comercials secundaris
* Equipaments esportius

» Poligons industrials propers: Can Patalina, sector predominant quimica.

Complexos turistics: zona hotelera, zona campings.

A més a més, cal considerar des d'ara els equipaments i nous pols d'atraccié que es
prevegin en el futur.

d. Permeabilitat de la carretera A-2

Com ja s’ha comentat en el cas de la mobilitat a peu, la permeabilitat de la carretera
nacional és reduida i perillosa. En el cas de la mobilitat amb bicicleta, encara és més perill6s

perqué han de circular amb els vehicles motoritzats per evitar les escales.



1.6. Contaminacio acustica

a. Localitzacié i metodologia dels mesuraments

La determinacio dels nivells d'immissié sonora a 'ambient produida pels mitjans de transport
en el municipi s’ha realitzat en 7 punts, escollits a partir de criteris de proximitat a les vies de
pas i les principals vies internes, i de criteris de distribucié per les principals zones

residencials.

Les condicions concretes de mesurament (distancia a les vies, distancia a obstacles i
parets, alcada respecte el terra, et.) s’han escollit en funcié dels criteris recollits en 'annex 1
de la Llei de Proteccido Contra la Contaminacié Acustica, de 12 de juny de 2002, de la

Generalitat de Catalunya.

La duraci6 de cada mesurament ha estat de 10 minuts, i s’han realitzat 2 periodes de
mesuraments (mati i tarda) per tal d’avaluar la immissié sonora del conjunt del periode
diirn. El dia escollit ha estat el dimecres 25 d’agost de 2004, de manera que els resultats
corresponen a l'estiu, periode en que les intensitats de circulacié s6n majors. Cal remarcar
qgue les dades recollides en el present apartat representen una aproximacié al problema,
perd que caldria ampliar els periodes de mesura per a determinar qualsevol desavinenca

amb la normativa actual.

Les ubicacions dels 7 punts mesurats es detallen a continuacié, junt amb les hores en que

s’ha mesurat la immissié sonora:

Figura 17. Localitzacié dels punts on s’han realitzat mesures de so

% e |
punt Localitzacio

1 Rotonda Av.Costa Brava i Av.Paisos Catalans

Cruilla Av. Costa Brava i C. Onyar

Cruilla Av.Mediterrania i C. Girona

Cruilla Av. Bon Pastor i C. Fonlladosa

Placa de 'Església

Cruilla Pg. Maritim i Av. Paisos Catalans

N oo WN

Plaga Ancora

Font: Elaboracio propia a partir dels mesuraments realitzats



Els aparells utilitzats han estat:

* un sonometre integrador de Tipus I, un SC-20c de la casa CESVA, amb paravent per al

microfon.

e un calibrador sonor tipus 1L, per a calibrar el sonometre abans i després dels

mesuraments.

b. Resultats

El principal parametre que s’ha calculat és el nivell de pressié sonora continu equivalent
(Leg,7) per al periode ditirn (de 7 a 23h), a partir dels nivells d’avaluacié de cada periode de
mesurament realitzat. L’expressio matematica per a integrar els resultats de cada mostreig

en un sol parametre es recull en I'annex 1 de la Llei.

També s’han mesurat diferents percentils per poder avaluar intervals de soroll més intens
perd curts, gue no queden expressats en el nivell continu equivalent. Especialment s’han
considerat els percentils 10, 50 i 90 (L1, Lso i Loo) per a cada periode de mesurament i per

cada punt.

Els nivells equivalents continus per a cada punt s’exposen a continuacio, i la resta de

parametres per a cada periode de mesurament i punt es recullen en Annex 7.

Figura 18. Nivells equivalents continus

Temps total per al que
s'extrapolala mesura- Punt 1 Punt 2 Punt 3 Punt4 Punt5 Punt 6 Punt 7

en minuts
Mati 210 67,2 | 665 682 63,7 | 642 648 673
Laeasi ™ Migdia 420 646 | 64,1 645 623 624 | 628 645
Tarda 330 67,8 | 67,4 66,7 665 663 665 67,6
[ 960 66,5 66,0 66,3 645 645 648 @ 66,4

(1) Nivell de pressié sonora continu equivalent ponderat A, per al periode de mesures t de 10 minuts de
duracio

mati: les mesures han estat realitzades de 9:00 a 12:00h

migdia: el valor s'ha obtingut indirectament a partir de la proporcié observada en d'altres estudis,
on el nivell equivalent al migdia és 0,957 vegades la mitjana entre mati i tarda.

tarda: les mesures han estat realitzades de 17:00 a 19:00h

(2) Nivell de pressi6 sonora continu equivalent ponderat A, per al periode T, ditirn (de 7:00 a 23:00h)

Font: Elaboraci6 propia a partir dels mesuraments realitzats



Per tal d'avaluar la contaminacié acustica, en concret I'impacte del nivell de pressié sonora
sobre les zones residencials, s’han considerat els valors limits de immissio i d’atencio

recollits en I'annex 1 de la Llei de Proteccio Contra la Contaminacio Acustica.
A continuacio es presenten aquests valors per al periode diurn:

Figura 19. Valors limits de immissi6 i d’atencio (Llei de Proteccié Contra la Contaminaci6

Acustica)
Zona de Valors limits de immissi6™ | Valors d’atencié @
sensibilitat (Laeq,m) €N dB(A) (Laeq,m) €N dB(A)
A, alta 60 (+ 5)@ 65
B, baixa 65 (+5) 68
C, moderada 70 (+5) 75

(1) Valor limit de immissié: valor de immissié maxim permes

(2) Enles vies, les travesseres urbanes i les carreteres on la intensitat mitjana de vehicles diaria és
igual o superior a 25.000 vehicles, els valors limit de immissié a I'ambient exterior s’incrementen
en 5 dB(A).

(3) Valor d’atencié: valor aplicable a infraestructures de transport i vies urbanes a partir del qual la
llei estableix I'elaboracié de plans especifics

Font: Elaboraci6 propia a partir de la Llei de Proteccié Contra la Contaminacio Acustica

Les localitzacions en que s’ha avaluat el nivell de pressié sonora corresponen a zones de
contacte entre zones residencials i vies urbanes o vies de pas. Per aquest motiu, s’ha
considerat que es tracta de zones de sensibilitat acustica alta. Si es considera aquesta
hipotesi, les diferencies entre els valors avaluats i els valors limits i d’atencio per a tots els
punts mesurats son les seguents:

Figura 20. Comparacio dels resultats obtinguts amb els valors limits i d’atencié

Punt 1 Punt 2 Punt 3 Punt 4 Punt 5 Punt 6 Punt 7

L peq T Obtingut 66,5 66,0 66,3 64,5 64,5 64,8 66,4
LAeq.T Iimlt 7 _ _ - - - - -
LAeq,T obtingut 6,5 6,0 6,3 4,5 4,5 4.8 6,4
Laegr atencio - ) 3 -
LAeq,T obtingut 1,5 1,0 1,3 0,5 0,5 0,2 1,4

Font: Elaboracié propia a partir de les mesures realitzades i la Llei de Proteccié Contra la Contaminacié AcUstica

A més a més, en el present analisi s’han avaluat els components impulsius del soroll, és a
dir, s'avalua si es perceben sons d’alt nivell de pressié sonora i durada curta. En aquest cas,

considerarem que existeixen components impulsius quan el nivell de pressié sonora



equivalent durant el 10% del temps d'un mesurament (considerant les mesures més

elevades), supera en més de 3dB(A) el nivell de pressié equivalent total d’aquest mateix

mesurament.

1
I-Aeqt,T - LlO &

Exsiténcia de

components
impulsius

Figura 21. Avaluacio6 dels components impulsius del soroll

Puntl  Punt2 | Punt3 | Punt4 | Punt5 | Punt 6 | Punt 7 |Punt 8

2,7

3,3

2,0

2,8

2,4

2,0

2,2

2,7

No

Si

No

No

No

No

No

No

(1) S’ha considerat la diferéncia mitjana entre el nivell Leq,T i el L10 dels dos mesuraments realitzats en cada punt

Font: Elaboracié propia a partir dels mesuraments realitzats




2. Propostes d’actuacio per millorar la mobilitat

L’Ajuntament de Malgrat de Mar ja ha estudiat la mobilitat al municipi amb anterioritat, pero
sobretot centrant-se en la mobilitat motoritzada. En aquest sentit, al 1998 es va realitzar el
Pla integral de mobilitat i accessibilitat al municipi de Malgrat de Mar, que continua vigent, i

al 2002 el Pla d’aparcaments al municipi de Malgrat de Mar.

El document del POUM que es va aprovar provisionalment pel Ple de I'Ajuntament en sessio
d'l d'abril de 2004, inclou tots els aspectes de mobilitat estudiats, es tenen en compte els
creixements del municipi i es fixen uns horitzons. En el Planol 4 es veu I'estructura general

del territori segons el POUM, i per tant també la xarxa viaria prevista.

En el present Pla de millora de I'accessibilitat a Malgrat de Mar, es pretenen recollir les linies
d’actuacions dels dos plans i del POUM pel que fa a la mobilitat, actualitzar-los, i ampliar-los

en els ambits de mobilitat en bicicleta i mobilitat a peu.

2.1. Mobilitat en vehicle privat

Les actuacions pel que fa a la mobilitat amb vehicle privat es basen en les actuacions
pendents del Pla de mobilitat de 1998 i el Pla d’aparcaments del 2002, pero es proposen

noves actuacions per millorar-los.

2.1.1. Pla integral de mobilitat i accessibilitat (1998)

El Pla integral de mobilitat i accessibilitat del 1998, conté un pla de circulacio basicament de
vehicles motoritzats amb unes propostes d’aparcaments, i un altre apartat centrat en la

pacificacio del transit al COR.

a. Circulacio

Es proposa un canvi d’esquema de circulacio de vehicles motoritzats d’'una mobilitat radial a
una mobilitat concéntrica, amb la formacié de dues anelles de circumval-lacié (veure Planol
5):
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= Anella de circumval-lacié periférica: distribuidora del transit entre les diferents
arees d'influencia origen-destinacié: zones industrials, zones hoteleres, zones de
segones residencies, zona dels campings, zones agricoles, zona residencial. La velocitat

maxima fixada en els vials d’aquesta anella seria de 60 Km/h.

De l'anella periférica proposada actualment només manca I'obertura d’un nou vial a I'est
de Malgrat per acabar de tancar l'anella i connectar els dos sectors industrials (Can

Patalina i les industries del Cami de la Pomereda), com es pot veure al Planol 5.

= Anellade circumval-lacié interior: canalitzadora cap a les zones del centre urba. La

velocitat maxima fixada en els vials d'aquesta anella seria de 30 Km/h.

Pel funcionament de I'anella interior proposat, actualment només manca el canvi de sentit
dels carrers Passada — Girona i Industria, i la prolongacié de I'avinguda Mediterrania fins

a les vies del ferrocarril.
A més a més de les anelles es proposen altres tipus de vials:

= Entre aquestes anelles es prioritzen unes vies de connexid tant d’entrada i sortida
de la zona del casc, deixant la resta de vies Unicament per accedir als barris. La velocitat

limit en aquests vials seria de 40 km/h.

= Els carrers situats dins de l'anella interna, exceptuant els del COR, es proposa que
siguin vials mixtes prioritzant els vianants i ciclistes respecte els vehicles motoritzats,

que tindrien una velocitat maxima de circulacié de 20 km/h.
= Els carrers del COR es proposa que siguin zones de vianants.

En el Planol 5 es pot veure quin és I'estat actual del pla, i quins sén els carrers que ja

s’han pavimentat amb plataforma Unica, restringint-ne I'Gs als vehicles motoritzats.

b. Aparcament

El pla del 98 proposa la creacié urgent de dues zones d’estacionament al centre i una altra a

prop de I'estacio de ferrocarril.



Aquests aparcaments ja existeixen actualment i suposen noves bosses d'aparcament al
casc urba que abasteixen la zona de vianants del COR. L'objectiu és que els vehicles no

entrin al COR per0 facilitar 'aparcament a la seva periféria.
La proposta era:

= Aparcament de Can Torrentd: aparcament en superficie amb una capacitat de 177

places.
Actualment ja existeix.

= Aparcament de la plaga Catalunya: aparcament soterrat amb una o dues plantes,

en funcio del cost de construccié, amb capacitat 180/280 places.

Actualment existeix un aparcament en superficie que funciona amb rotacions de vehicles
per afavorir I'aparcament per gestions, compres, visites i evitant I'estacionament

permanent d’alguns vehicles.
= Aparcament de I'estacio: aparcament en superficie de 150 places.
Actualment ja existeix.

El balang total de places d’aparcament, entre les que s’eliminaven al COR i les creades en

aguestes tres noves bosses era positiu.

c. Racionalitzacio del transit al COR

En els carrers del COR es proposa la pacificacié del transit creant una zona per vianants,
amb carrers amb plataforma Gnica, amb accés motoritzat Unicament per a vehicles de

serveis, pels veins, i en alguns casos per a transport public.

Actualment alguns dels carrers del COR ja sOn carrers per a vianants amb plataforma Unica:

carrer del Mar, carrer d’en Blanch i carrer Mallorca.

2.1.2. Pla d’aparcaments (2002)

El Pla d'aparcament realitzat al 2002 a Malgrat concloia que els residents no tenien déficit

d’estacionament en cap de les zones d'estudi, mentre que I'estacionament fora té deficit
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d’estacionament a l'estiu, per estacionaments inferiors a 30 minuts al Casc antic, a
I'Eixample i a la zona Nord, i per estacionaments inferiors a 2 hores al Casc antic, a

I'Eixample i al Pla de Pineda.

Es detectava una gran indisciplina d’estacionament sobretot durant I'estiu, i sobretot al Casc

Antic i a 'Eixample, i com a consequéncia el més afectat era I'espai del vianant.

La previsio de futur que feia el Pla era un augment de la pressié d’estacionament al Casc

Antic i a 'Eixample.
Les principals propostes d’'actuacié del Pla d’aparcaments eren:
= Controlar laindisciplina de I'aparcament

o0 Augmentar la vigilancia
o Adoptar mesures fisiques:

- Creacio d’'una illa de vianants al COR amb accés restringit a residents i serveis
entre 11:00 i 21:30, regulat amb fitons mobils, semafors i lectors de targetes

- Remodelacié de cantonades amb forma d’orella
- Instal-lacié de fitons i mobiliari urba

- Ampliaci6 de les voreres

= Millorar I'estacionament de carrega i descarrega

- Accés al'illa de vianants de 6:00 a 11:00
- Creacio zones de carrega i descarrega perimetrals a l'illa de vianants
- Homogeneitzacié dels horaris d’aquestes zones: 9:00-13:00 i 17:00-20:00

- Augment del control de la indisciplina en aquestes zones d’estacionament
reservat

= Augmentar la capacitat d’oferta d’estacionament

Es proposaven 3 alternatives, que consistien en la combinacié de les diferents

possibilitats per les diverses zones d’estacionament. Aquestes possibilitats eren:



o Aparcament de Pl. Catalunya: parking mixt subterrani (rotacié/abonats/dret
d’'Us) o parking subterrani per a residents

o Aparcament Can Torrentd: parking mixt en superficie (rotacié/abonats) o zona
blava

o Passeig Maritim: zona blava a I'estiu

o Carrers perimetrals al COR: possibilitat de zona blava

2.1.3. Propostes d’actuacio: actuacions pendents dels plans

Un cop vistos els estudis anteriors relacionats amb la mobilitat a Malgrat, a continuacio es
presenten les propostes d’actuacié d’aquests plans que encara no han estat portades a

terme, ique el Pla de millora de I'accessibilitat en confirma la necessitat.

En el Planol 5 es grafien aquestes propostes pendents del pla del '98 amb linies

discontinues.

a. Prolongacio de I'avinguda Mediterrania

La prolongacio de I'avinguda Mediterrania des dels jardins de la Solidaritat fins a les vies del
ferrocarril suposa el tancament de I'anella interior, que provisionalment s’ha de desviar pel
cami del Pla i pel carrer Industria. Aixi mateix s’hauria de connectar amb el carrer Caporal

Fradera.

Aquesta nova urbanitzacié suposa retallar I'entrada del cementiri, pero ja s’han comencat
els tramits per reubicar els ninxols. També quedaran afectats alguns camps de conreu

periurbans.

b. Canvi de sentit de circulaci6 del carrer Passada-Girona i del carrer

IndUstria

Per tal de donar funcionalitat a I'anella interior s’han de canviar els sentits de circulacid

d’alguns carrers que la configuren.

El carrer principal de l'anella que ha de canviar de sentit és el carrer Passada i la seva

continuacié pel carrer Girona (fins a l'avinguda Mediterrania), per tal que I'anella tingui
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sentit horari. Aixi mateix el tram de l'avinguda Tarragona entre el carrer Verge de

Montserrat i I'inici del carrer Passada, també hauria de canviar de sentit.

Aquest canvi, pero, és arriscat ja que suposa una continuitat de sentit de circulacio en els
carrers Tarragona-Passada-Girona que facilita el pas pel casc urba per aquesta via, sobretot

dels que venen de Barcelona, etc., i per tant un augment del transit.

A més a més, degut al tracat provisional de I'anella interior pel cami del Pla i pel carrer
Indastria, quan es canvii el sentit del carrer Passada-Girona també s’ha de canviar el sentit

del carrer Indastria perque circulin cap al mar, per seguir pel carrer Sant EIm.

c. Prolongacio de I'anella periferica al nord

Es proposa la urbanitzacio d’'un vial que tanqui I'anella de circumval-lacié periferica pel nord,

és a dir que uneixi 'avinguda Costa Brava amb el cami de la Pomereda.

Actualment es troba urbanitzat un tram, des de la rotonda del Vapor, situada a
I'encreuament de I'Av. de la Costa Brava amb els carrers de Francesc Sanllehi i Bosch i I'Av.
del Cami Fondo, fins al final de I'Av. del Cami Fondo. L'execuci6 del tram seglent, que sera
I'Av. de Joaquima de Vedruna, és imminent. Unira I'Av. del Cami Fondo amb el Carrer de

Girona.

Finalment hi ha un altre tram de l'anella que actualment és un cami de terra sense

urbanitzar, en el sector industrial del Cami de la Pomereda.

S’ha de construir un vial de doble sentit de circulacid que uneixi els dos trams existents i
urbanitzar el tram del sector industrial. A més a més, es proposa la construccié de dues

rotondes a l'algcada del carrer Girona i a I'alcada del cami del Pla.

El pas a nivell de les vies del ferrocarril del cami del Pla sera substituit per un pas subterrani

a carrec del Ministerio de Fomento.

d. Pacificacio del COR

Es manté la proposta del Pla de mobilitat del 1998 de convertir el COR de la vila en zona

per a vianants.



Actualment els carrers del COR amb plataforma Unica destinats als vianants només sén el
carrer de Mar, el carrer Mallorca i parcialment el carrer d’en Blanch i el carrer Caporal

Fradera.

Per tant encara s’ha de pacificar el transit dels carrers del Casc Antic i d’alguns carrers més

de I'Eixample compresos en el COR.

En I'apartat 3 del capitol IV, es tracten més detalladament les actuacions relacionades amb

la mobilitat a peu i I'accessibilitat.

2.1.4. Propostes d’actuacio: modificacions dels plans anteriors

A més a més de les actuacions dels plans anteriors, en el present estudi es proposen altres
actuacions, tenint en compte la realitat actual i una série de criteris que es consideren basics

per millorar la mobilitat i la sostenibilitat del municipi.
Els criteris per millorar la mobilitat a Malgrat son:

» Pacificacio del transit al COR. Els carrers del Casc Antic i part de I'Eixample han de
ser pel vianant. Han d’afavorir la vida social al poble, el comerg i millorar la qualitat de
vida de tots els malgratencs. Per aconseguir aixo la mobilitat en aquests vials ha de ser
només a peu o amb bicicleta, sempre que es respectin els vianants. Els vehicles
motoritzats han cedir I'espai public als ciutadans, permetent I'accés al COR només a

vehicles de veins i serveis.

= Aparcaments perimetrals al COR. Per facilitar I'accés al COR tant dels residents a
Malgrat com dels visitants, ja sigui als diversos equipaments, als comercos, etc., el
municipi ha d’estar dotat de bosses d’aparcament a la periféria del COR, per tal que per
accedir a qualsevol punt de la zona de vianants des de I'aparcament el desplacament a

peu sigui inferior a 5 0 10 minuts.

» Anellainterior i vials de connexi6 per accedir als aparcaments perimetrals. Les
vies de l'anella interior i els vials de connexié han de tenir la funcié d’apropar els usuaris
del vehicle al COR i als diferents barris, i per tant de procurar I'accés als aparcaments,
per després desplagar-se a peu. En cap cas, aquestes vies han de servir de pas per

circular internament d’'una punta a l'altra del municipi. El carrer de Passada ha de deixar
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de ser de passada. La velocitat de circulaci6 ha de ser reduida, i per tant no s’han

d’entendre com unes rondes del centre urba.

= Anella periferica per circular internament. Les vies de l'anella de circumval-lacié
periférica son les que tenen la funcio de facilitar el desplagcament intern dels vehicles d’'un
punt a un altre del municipi. Aquests vials actualment tenen un caracter urba, formen part
de la xarxa viaria del municipi i se’ls ha de tractar com a tals. Les distancies que recorre
I'anella periferica sén relativament curtes ja que es tracta d’'un municipi petit, i més quan
els desplacaments s6n amb vehicles motoritzats. Aixi, els temps de desplacaments son
curts i no gaire superiors als de I'anella interna, sobretot tenint en compte que la velocitat

€s superior i que no hi ha cap mena d'obstacles.

= Permeabilitat de I'anella periferica. Perque l'anella periférica sigui funcional, i per
evitar I'excessiu pas de vehicles pel centre del poble, sobretot pel carrer Passada, hi ha
d’haver vials de connexié entre les dues anelles, els aparcaments i els accessos al
municipi. ElI Tur6 del Castell i La Verneda dificulten aquesta permeabilitat entre I'anella
periférica i la interior, pero també s’han de convertir en vies de connexio, sobretot per

evitar el pas pel carrer Passada.

Seguint les linies generals del Pla de mobilitat del 1998, perd adoptant aquests criteris, es
proposen algunes modificacions i ampliacions. L'esquema de mobilitat proposat en el

present Pla incloent aquestes modificacions i ampliacions es presenta al Planol 10.

a. Reduccions de velocitat de circulacio6

La velocitat maxima fixada en el Pla de Mobilitat del 1998 és en alguns casos excessiva

considerant els nous criteris.

L'anella de circumval-lacio periférica esta constituida per vies urbanes, i per tant la seva
velocitat hauria de ser de 50 km/h com a maxim, pero degut als llargs trams rectes com a
lavinguda Costa Brava i a la reduccio de calgada realitzada, es proposa que la velocitat
maxima sigui de 40km/h, de manera que es garanteixi rapidesa sense repercutir en la

seguretat dels que circulen, i sobretot en la dels vianants.



Les vies de connexid han de ser vials relativament rapids tot i que estan al casc urba, i per
tant la velocitat adequada és de 30 km/h, excepte en casos especials, com les vies de

connexid que estan dins de I'anella interior.

A l'anella interior els vehicles circularan a un maxim de 30 km/h, com ja es proposava al

Pla de mobilitat del 1998, amb I'excepcié del carrer Passada.

En el carrer Passada, tot i formar part de I'anella interior i haver de suportar intensitats
elevades de transit, la circulacio no pot superar els 20 km/h degut a la seva morfologia i a la
intensitat de pas dels vianants, i per dissuadir als vehicles motoritzats de passar per aquesta

via de forma habitual.

La circulacio dins de I'anella interior en els carrers fora del COR també es proposa que

sigui a un maxim de 20 km/h per millorar la seguretat dels vianants i dels ciclistes.

A laresta del casc urba es circulara com a maxim a 30 km/h.

b. Senyalitzacio del limit de velocitat a 20 km/h

Es proposa la senyalitzacio a tots els accessos de linterior de I'anella de la prohibicié de

circular a més de 20 km/h, tant amb senyals verticals com horitzontals.

c. Vies d’escapament del carrer Passada

Per evitar el pas de vehicles pel centre, i sobretot pel carrer Passada, es proposa una anella
interior secundaria al Turd del Castell i La Verneda per donar alternatives de pas i millorar la

connexid del centre amb I'anella periférica.

Aquesta anella interior secundaria configuraria un vuit format pels carrers Ponent, Lleida,
Canigo, Segre i Besos, amb la prolongacio del carrer Besos pel sud fins a I'avinguda Costa

Brava. Els sentits de circulacié d’aquests carrers estan representats al Planol 10.

Es tracta de facilitar la sortida, i evitar I'entrada pel carrer Passada. Aixi els vehicles del
centre de Malgrat poden anar en direccié a Blanes més directament, pel carrer de la Pujada
al Castell i pel carrer Besos, aixi com els que van en direccié Barcelona que anirien pel

carrer Besos en sentit contrari.
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d. Prolongacio del carrer Besos

Per tancar l'anella interior secundaria i connectar-la amb la periférica, es proposa la
urbanitzacio de la continuacio del carrer Besos cap al sud, entre el carrer Segre i 'avinguda

Costa Brava.

Degut a la prohibicié de gir a 'esquerra a I'avinguda Costa Brava, es proposa que el carrer

Besos arribi fins a la rotonda, per tal de facilitar la sortida cap a Barcelona.

e. Oberturad’un nou vial paral-lel a lalinia ferroviaria (anella exterior)

Es proposa la urbanitzaci6 d’'un nou vial de l'anella periferica paral-lel a les vies del
ferrocarril, que uneixi el cami del Pla amb el carrer Sant Elm, evitant el transit excessiu pel

sector industrial i la platja, i escurcant les distancies de desplacament.

Aquest nou vial s'obriria també des de la rotonda proposada a la cruilla del cami del Pla i

I'anella periférica.

f. Nou aparcament davant del cementiri

Amb la urbanitzacié de I'ltim tram de I'avinguda Mediterrania es proposa la creacié d’'una
nova bossa d’'aparcament davant del cementiri, a la cruilla amb el carrer Caporal Fradera,
on actualment hi ha ubicats uns horts periurbans. Aquest aparcament esta tant a I'entrada
del casc urba, facilitant als visitants I'estacionament del seu vehicle per desplacar-se pel
poble a peu, com a prop de la zona de vianants, facilitant tant als residents com als visitants

I'accés al COR.

g. Senyalitzacié aparcaments des de tots els accessos al municipi.

La politica de facilitar I'aparcament a les entrades del casc urba i al perimetre del COR per
promoure els desplacaments interns a peu, no és efectiva pels visitants si no hi ha una bona

senyalitzacié dels aparcaments des dels accessos al poble.

Es proposa la senyalitzacio de cadascun dels aparcaments des dels accessos meés propers.



2.2. Mobilitat en bicicleta

Malgrat és un municipi de dimensions relativament reduides (el casc urba té un diametre
maxim d'uns 2 km) i amb una orografia practicament plana, que facilita I's de la bicicleta

com a mode de transport habitual.

Tot i que la mobilitat en bicicleta ja és important a Malgrat, sobretot comparat amb altres
poblacions, s’ha de promoure aquest mode de transport amb gran potencialitat per disminuir

la mobilitat en vehicle privat motoritzat, aixi guanyar en sostenibilitat i qualitat de vida.
La millora de la mobilitat amb bicicleta ha de seguir certs criteris:

= Xarxa ciclable. Els diversos equipaments han d'estar connectats per una xarxa
ciclable aixi com altres punts d’atracci6 (sobretot destinacions de mobilitat obligada), i els

diferents barris, sobretot amb el COR.

= Seguretat dels ciclistes. Aquesta xarxa ciclable ha de ser segura tant pels ciclistes,
com pels vianants. Per tant, sempre que la morfologia i la funcionalitat del carrer ho
permetin, les bicicletes circularan segregades del transit de vehicles motoritzats i de

vianants, per un carril bici.

= Espai per la bicicleta en detriment a I'espai del vehicle motoritzat. La bicicleta,
sempre que sigui possible, prendra I'espai necessari per circular del que actualment té el

vehicle motoritzat (calcada), i no de I'espai del vianant (vorera).

* Prioritat de circulacié de l'usuari més debil. En els casos de vials amb
coexisténcia d'usuaris en un mateix espai, els usuaris més debils seran sempre els que
tindran prioritat. Aixi, en els carrers en els que el vehicle motoritzat i la bicicleta circulen
per la calgcada sense segregacid, el vehicle motoritzat haura de cedir el pas a la bicicleta,
mentre que en carrers on la bicicleta conviu amb el vianants (sense un carril exclusiu

segregat) sera la bicicleta qui haura de cedir el pas als vianants.

Es considera important, també, la connexié segura amb bicicleta amb els municipis del
voltant, aixi com la mobilitat amb aquest mode de transport pel delta de la Tordera, sobretot
pel que fa als treballadors dels camps de conreus. Aixi s’hauria de garantir una bona

connexié amb Blanes, a través del delta pel Cami del Pla i el Cami de la Tordera per accedir



a la BV-6001, amb Palafolls, per l'avinguda Costa Brava, la BV-6001 i després per la BV-
6002, i finalment amb Santa Susanna, pel passeig Maritim.

Per millorar la mobilitat amb bicicleta a Malgrat i considerant aquests criteris es proposa
crear una xarxa segura per a ciclistes, que arribi sobretot als punts de destinacié de la
mobilitat obligada (centres educatius, poligons industrials, camps de conreu, etc.) i als
equipaments, i que combini els carrils bici segregats, amb la coexisténcia amb vehicles o
vianants, en funcio del tipus de carrers, perd sempre amb la senyalitzaci6 adequada de

prioritat de pas.

Per aconseguir aix0 es proposen una serie d’actuacions:

a. Implantacié de carrils bici

En els carrers de nova urbanitzacio i en els vials amples es proposa la construccié o
implantacié d’'un carril bici segregat. Segons els criteris abans esmentats, aquest carril es
col-locara en detriment de I'espai del vehicle motoritzat i no del vianant, i per major seguretat
dels ciclistes estara separat fisicament dels carrils de circulacié motoritzada.

Aquesta segregacio fisica es pot aconseguir de diferents maneres:

= Ampliaciéo de la vorera, i col-locaci6 del mobiliari urba, l'arbrat o I'enllumenat

separant el carril bici dels vianants.

Foto 1. Carrils bici en vorera separats dels vianants amb diferents elements, a Barcelona:
passeig Sant Joan i carrer Marina (d’esquerra a dreta)

Font: AIM
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També es pot fer amb una plataforma independent pel carril bici.

Foto 2. Carril bici en plataforma, reduint la calcada i ampliant la vorera, a Barcelona: placa
Francesc Macia

Font: AIM

= Col-locaci6 d’elements fisics de separaciéo a la calgada, que protegeixin els
ciclistes de la invasio del carril. A més a més es pot disposar una linia d’estacionament
en cord6 entre el carril bici i el transit rodat per millorar la seguretat dels ciclistes. En
aguest cas la separacio entre el carril bici i els vehicles estacionats ha de ser el suficient

per possibilitar I'obertura de les portes sense risc de col-lisions amb els ciclistes.

Foto 3. Carrils bici en calgcada separats fisicament dels vehicles motoritzats, a Barcelona:
avinguda Meridianai carrer Provenca (d’esquerra a dreta)

Font: AIM
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Senyalitzacio:

Tots els carrils bici hauran d’estar adequadament senyalitzats tant amb un paviment
diferenciat (per exemple amb un color diferent al de la vorera i la calgada) i amb els limits
marcats, com amb senyals horitzontals i verticals. Aquests senyals indiquen que és un carril
reservat per bicicletes, i per tant els ciclistes estan obligats a circular per aquest espai,
mentre que els altres usuaris de la via tenen prohibit el circular-hi.

Foto 4. Senyalitzacié del carril bici: vertical i horitzontal (d’esquerra a dreta)

i~

Font: AIM

Dimensions:

Un ciclista ocupa una amplada aproximada de 0,75 m, és a dir que I'amplada del carril bici
ha de ser 1,00 m si és de sentit Unic, i de 2,00 m si és de doble sentit de circulacié. En
casos en els que no hi hagi obstacles laterals, el carril bici de doble sentit pot arribar a tenir
1,50 m d'amplada.
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Figura 22. Dimensions dels ciclistes i el carril bici
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Font: Sanz, A. (1999)
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En el cas de les rotondes el disseny del carril bici pot ser el seglient per donar seguretat als

ciclistes.

Figura 23. Disseny del carril bici en rotondes
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Font: C.R.O.W. (1993) i Sanz, A. (1999)

Els carrers en els que es proposa la implantacié del carril bici, i els que es proposa que es

construeixi quan s’urbanitzi el vial, estan representats en el Planol 11.

b. Senyalitzacio en carrers de coexistéencia

Els carrers amb coexisténcia d'usuaris en un mateix espai €s essencial que estiguin ben

senyalitzats per garantir la seguretat dels usuaris més debils, com sén vianants i ciclistes.
Coexistencia de ciclistes i vehicles motoritzats

Tot i que en tots els carrers amb coexistencia bicicleta-vehicle motoritzat el ciclista té

prioritat de circulacid, es proposa la senyalitzacié d'alguns carrers que sén espacialment



importants ja que es consideren basics per crear la xarxa ciclable segura, com son els que

configuren I'anella de circumval-lacié interior.

Per una banda es proposa una senyalitzacié horitzontal per advertir als conductors de

vehicles motoritzats de la preséncia de bicicletes circulant per la mateixa via.

Foto 5. Senyal horitzontal en un carrer amb itinerari bici on hi ha coexisténcia bicis - vehicles
motoritzats, a Terrassa.

Font: BACC

Per altra banda es proposa col-locar senyalitzacio vertical indicant als conductors la velocitat
maxima de circulacié i la preséncia de bicicletes circulant per la mateixa via, en un mateix

senyal.

Figura 24. Senyal vertical en un carrer amb itinerari bici on hi ha coexisténcia bicis - vehicles
motoritzats
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Els carrers en els que es proposa aquesta senyalitzacié especial es poden veure en el

Planol 11.



Coexisténcia de ciclistes i vianants

En els carrers amb coexistencia bicicleta-vianant el vianant té prioritat de circulacio, i per
tant el ciclista s’ha d’adequar a la seva velocitat. Es proposa la senyalitzacié en els
accessos als carrers per a vianants com els del COR, o el carrer Sant Esteve, amb senyals
verticals que indiquin la convivencia d’ambdés usuaris, la prioritat del vianant i la velocitat

maxima de circulacio del ciclista fixada a 5 km/h.

Figura 25. Senyal vertical en un carrer amb itinerari bici on hi ha coexisténcia vianants - bicis
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Font: Elaboracié propia a partir d'una foto del BACC

c. Implantacié d’aparcaments segurs en punts de la xarxa

Es proposen aparcaments segurs en diferents punts de la xarxa, amb una ubicacio preferent
en els centres educatius (CEIPs i sobretot IES) i els punts de concentracié d’activitats
laborals com els poligons industrials, per promoure una mobilitat obligada amb bicicleta
perque esdevingui un habit, perdo també en tots els altres equipaments i a l'estaci6 de
ferrocarril, aixi com les principals zones d'atraccid (eixos comercials, turistics, platja,

campings, etc.).

Els aparcaments més segurs sén els de forma d’U invertida, ja que permeten lligar el quadre
i les dues rodes de la bicicleta. A Barcelona s’ha comencat a implantar un nou model
d'aquest tipus d’aparcament que és un sol modul amb capacitat per 14 bicicletes i té les
barres més primes. Aquest nou model és més economic, més facil d’implantar ja que no

requereix obres, i és igualment segur.

A més a més els aparcaments han d’estar adequadament senyalitzats.
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Foto 6. Aparcament de tipus U invertida ben senyalitzat, i nou model d’aquest tipus
d’aparcament a Barcelona (d’esquerra a dreta)

Font: AIM

Figura 26. Disseny de I'aparcament per a bicicletes
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2.3. Mobilitat a peu

Les propostes per millorar la mobilitat a peu estan recollides, en gran majoria, en el proper

capitol: IV. Accessibilitat a la via publica.

De tota manera, en aquest apartat es volen presentar algunes propostes d'actuacio

referents més a la mobilitat dels vianants en si, que a I'accessibilitat dels vials.

a. Oberturad’un vial peatonal entre I’estacio i el Pg. Maritim

Es proposa la urbanitzacio d'un vial entre I'estaci6 i el passeig Maritim, en el seu inici a la
placa de I'Ancora, entre les vies del ferrocarril i la primera linia d’edificis. Contrariament al
gue proposava el Pla de mobilitat del 1998, es proposa aquesta via d'Us exclusiu de
vianants i bicicletes. Actualment ja hi ha usuaris del ferrocarril que utilitzen aquest pas

temerariament.

Foto 7. Actual cami paral-lel a les vies: accés al'estacio i accés al passeig Maritim (d’esquerra
a dreta)

Font: AIM

Aquest vial donaria continuitat al passeig Llevant i al passeig Maritim, i donaria accés a

I'estaci6 de ferrocarril
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b. Urbanitzaci6 de I'extrem del passeig Llevant

En aquest cas es proposa la urbanitzacié d'un pas molt estret que ja existeix per a vianants,
perd que actualment és perillés, per la seva proximitat a les vies: el tram final del passeig
Llevant abans d’arribar al cami de la Pomereda. A més a més en aquest tram hi ha entrades

a habitatges.

Foto 8. Precarietat del cami paral-lel a les vies al final del passeig Llevant

Font: AIM

c. Pas soterrat adaptat a I’'A-2

Es proposa adaptar el pas per sota la carretera nacional de I'avinguda dels Paisos Catalans,

per connectar els barris no deixar els veins de Palomeres alillats.

Es proposa fer una passarel-la elevada, ja sigui metal-lica o de formigo, per sobre d’on ara hi
ha la vorera actual pero per sota de I'A-2. L'objectiu és que les rampes que s’haurien de
construir a banda i banda de la nacional per substituir les escales actuals hagin de superar

un desnivell inferior i puguin arribar a tenir pendents ditineraris adaptats.
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I\V. ACCESSIBILITAT LA VIA PUBLICA

L’accessibilitat a la via publica és absolutament necessaria per facilitar la mobilitat com a
vianants de tots els ciutadans, i per tant també de les PMRs, per tal que sigui el maxim
d’autonoma possible. A més a més de millorar la mobilitat dels vianants al municipi, es

tracta de socialitzar el carrer perque sigui un espai de trobada per tots.

Aquest Pla intenta eliminar les barreres arquitectoniques urbanistiques (BAU) perque els

espais publics siguin per a tothom.

1. Recollida d’'informaci6

La primera part de la metodologia per analitzar I'accessibilitat a la via publica consisteix en
recollir informacié de diverses fonts, per tal de poder fer una diagnosi dels diferents

aspectes de I'accessibilitat.
Les diferents fonts d’'informacié han estat:
= Ajuntament: reunions amb técnics i regidors
= Procés de participacio: sessio de participacio ciutadana destinada a PMRs

= Treball de camp: inventari dels carrers principals considerant tots els aspectes de

l'accessibilitat a la via publica.

1.1. PMRs: localitzacio i itineraris habituals

Tot i que la millora de I'accessibilitat beneficia a tots els ciutadans, beneficia especialment a

les persones amb mobilitat reduida.

Es important conéixer la localitzacié en el municipi de la residéncia i del lloc de treball o

estudi de les PMRs, aixi com els seus itineraris habituals, ja que seran trams de carrers



constantment utilitzats per persones amb problemes de mobilitat, i per tant és un aspecte a

considerar a I'’hora de prioritzar les millores d’accessibilitat.

Degut a la confidencialitat de les dades del Departament de Benestar i Familia de la
Generalitat de Catalunya i del GIMM (Grup d’'Invalids de Mataré i el Maresme), la localitzacio
de les PMRs a Malgrat s’ha realitzat a partir de les dades proporcionades per les mateixes

PMRs que van assistir a la sessio de participacio.

Aixi mateix s’han tingut en compte els itineraris habituals de les PMRs patrticipants en el Pla
de millora de I'accessibilitat a Malgrat de Mar, ja sigui per anar a treballar, estudiar, comprar,

fer encarrecs i gestions, anar al metge, fer esport, passejar.

Tant les residencies i llocs de treball o estudi de les PMRs com els itineraris habituals es

presenten en el Planol 12.

1.2. Potencials centres d’atraccié de PMRs

A més a més de les residéncies i els llocs de treball o estudi de les PMRs, també s’han
tingut en compte altres punts als que tots els ciutadans de Malgrat haurien de poder accedir,

com son:
- tots els equipaments municipals
- les farmacies
També s’han considerat punts d’atraccio especialment de PMRs:

- els punts de venda dels cupons de la ONCE (on diariament hi van a treballar

persones amb limitacions visuals)
- les places d’aparcament reservades a PMRs

La localitzacio de tots aquests punts d’atraccio, es pot veure Planol 13.



1.3. Treball de camp

Per analitzar I'accessibilitat a la via publica s’han definit unes vies i places principals, tenint
en compte la localitzacid i els itineraris habituals de les PMRs i els principals centres

d’atracci6 dels ciutadans i especialment de les PMRs (veure Planol 14).

En aquests espais publics s’ha realitzat un inventari exhaustiu dels diferents aspectes de

I'accessibilitat, tram a tram de cadascun dels carrers i places.’

L'inventari s’ha realitzant utilitzant una fitxa que recull les generalitats del tram de carrer i les

caracteristiques dels elements de la via publica, tant pel que fa a la ubicacié com al disseny.
En l'inventari es considera:

= Generalitats del tram de carrer:

! En el cas del carrer Passada i carrer Girona i en el cas de I'avinguda Bon Pastor, com que son vials
afectats per projectes que es faran properament, I'analisi de I'accessibilitat en cadascun dels seus

aspectes no s’ha realitzat de I'estat actual sin6 del projecte.
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- amplada del carrer - nombre de carrils d’'aparcament

- nombre de carrils de circulacio - pendent aproximat

= Caracteristiques de les voreres segons el costat de carrer (nombres parells i

senars):
- amplada de la vorera - obres
- desnivells - pas sense gual
- embornals - paviment
- gual - rampa

= Caracteristiques dels elements de la via publica com senyalitzacio, mobiliari urba,

etc. distingint el costat de carrer (nombres parells i senars) on estan situats:

- arbre - lavabo public

- banc - pal eléctric

- barana - paperera

- bdustia de correus - parada autobus
- caixa electrica - aparcament per bicicletes
- cabina telefonica - quiosc

- elements sortints - reixes

- fanal - retols

- fitons - semafor

- font - senyal de transit
- jardineres - tendals

- jocs de nens - terrassa de bar

El model de la fitxa d’accessibilitat a la via publica utilitzat per I'inventari es pot consultar a

I’Annex 8.

Les fitxes omplertes resultat del treball de camp es poden consultar a I'’Annex 9



A més a més de les generalitats, les caracteristiques de les voreres i les caracteristiques
dels elements de la via publica dels vials inventariats, s’han mirat alguns aspectes

d’accessibilitat a la via publica en tot el municipi:

= S’ha mesurat 'amplada de les voreres de tots els vials del municipi. En els carrers
inventariats s’han medit les voreres in situ, i en la resta de carrers s’ha fet

cartograficament, amb la base digital del municipi.

= S’han identificat in situ els aspectes d’accessibilitat de les escales i rampes presents

a la via publica.






2. Analisi i diagnosi de I'accessibilitat a la via publica

A partir de la informaci6 obtinguda en el treball de camp, en la sessié de participaci6 amb
PMRs, i en les reunions amb el personal de I'’Ajuntament s’han analitzat els diferents factors
de l'accessibilitat a la via publica i s’han diagnosticat els problemes i mancances que té el
municipi.

Per una banda, s’han analitzat elements de la via publica que afecten directament
I'accessibilitat del municipi, com sén les voreres, els passos de vianants i els guals, les
rampes i les escales, la senyalitzacio i el mobiliari urba.

Per altra banda s’han distingit diferents tipus de vials amb caracteristiques comunes, per

identificar mancances i problemes generals.

| finalment s’han analitzat les places d’aparcament reservades a PMRs.
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2.1. Pendent dels carrers

La topografia del municipi és un factor important a I'hora de determinar I'accessibilitat dels

carrers i la possibilitat de millorar-la.

Malgrat és un municipi molt pla, ja que es troba en una plana deltaica, exceptuant la zona de

la serralada del Montnegre i el turé del castell.

Segons el Codi d’accessibilitat el pendent longitudinal maxim d’un itinerari adaptat ha de

ser del 8%, i el transversal del 2%.

En el cas de les rampes de maxim 3 m de llargada i en el cas dels guals, el pendent maxim

permes pel Codi d’accessibilitat és del 12%.

uan es tracta d’edificacid, l'itinerari és practicable si el pendent és del 12% en un tram
Q p p

maxim de 10 m.?

Aixi, s’han diferenciat els carrers amb un pendent superior al 8%, ja que mai podran estar

adaptats, si bé es poden millorar les condicions d’accessibilitat.

A més a més, considerant el pendent permes en rampes i guals aixi com el de [l'itinerari
practicable en edificis, també s’han identificat els carrers amb un pendent inferior al 12%.
Tenint en compte que els carrers tenen una longitud molt major, es poden considerar

practicables si les PMRs van acompanyades.

Tal i com es veu en el Planol 15 els carrers de Malgrat amb pendent sén els que es troben

al turo del Castell i La Verneda, a banda i banda del carrer Lleida.

= Carrers amb un pendent < 8%: el carrer té pendent pero és un ITINERARI DE
VIANANTS ADAPTAT

2Enels requadres verds s’indica la normativa del Codi d’accessibilitat relativa a cadascun dels temes

dels apartats de I'analisi i la diagnosi.



Carrer Pendent aproximat

Passatge dels Arcs 6%
Carrer Ramon Cama 6%
Pujada al Castell

6%
(tram superior)
Carrer Josep Caralt

4%
(entre C. Paula Delpuig i C. Cervantes)
Avinguda Mediterrania

4%
(entre C. Josep Caralt i C. Badalona)
Carrer Caracas 4%
Carrer Doctor Marafion

7%
(entre C. Josep Caralt i C. Badalona)
Carrer Josep Maria Folch i Torres .

0

(entre C. Joan Coromines i Vigneaux i C. Badalona)
Carrer Canigo 7%

= Carrers amb un pendent entre 8% i 12%: ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT

pero es pot considerar practicable si la PMR té certa ajuda

Carrer Pendent aproximat

Carrer Ponent

10%
(entre C. Alcalde Pedani i C. Bernat Estornell)
Carrer Lope de Vega 11%
Carrer Enric Granados 11%

Carrer dels Pirineus 9%




= Carrers amb un pendent >12%: ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT

Carrer Pendent aproximat

Carrer del Castell 13%
Carrer Hug Descolomer 14%
Pujada al Castell

14%
(tram inferior)
Carrer Segre 21%
Carrer Montnegre 18%
Carrer Tordera 18%
Carrer Montseny 17%
Carrer Llobregat 16%
Carrer Bonavista

19%
(entre C. Lleida i C. Josep Caralt)
Carrer Cervantes 13%




2.2. \loreres

Hi ha dos factors de les voreres que afecten I'accessibilitat. Per una banda I'amplada de la
vorera determinara si és possible I'existéncia d’un itinerari adaptat, i per l'altra el tipus de

lloses determinara si el paviment és I'adequat per una bona accessibilitat.

2.2.1. Amplada de les voreres

L’'amplada de les voreres ha de complir els requisits de litinerari de vianants adaptat
definit pel Codi d’accessibilitat, és a dir que ha de tenir un minim de 0,90 m lliure

d'obstacles.

En els canvis de direcci6 es requereix, segons el Codi d'accessibilitat, un espai lliure

d’obstacles d’'un diametre de 1,50 m.

Tot i aix0, els usuaris de cadira de rodes poden arribar a fer un gir sobre ells mateixos amb

un espai de 1,2 m de diametre.

Pero I'amplada minima requerida pel Codi d’accessibilitat no és suficient en la major part
dels casos. Un espai de 0,9 m permet que hi circulin vianants amb embalums, cotxets de
nens, crosses, bastd, cadira de rodes, o un carro d’anar a comprar perd no hi ha espai

suficient per a qué es creuin dos vianants amb comoditat.

Per aix0, per fer una diagnosi de les voreres, s’ha realitzat una classificacio en funcié del

gue 'amplada de la vorera permet:

= Vorera inexistent: ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT. Els vianants es veuen

obligats a moure’s per la calgada amb els vehicles.

= Amplada de la vorera inferior a 0,90 m: ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT.

No permet o dificulta la circulacié d’'una cadira de rodes.

= Amplada de la vorera entre 0,90 i 1,20 m: ITINERARI DE VIANANTS ADAPTAT.
Permet el pas d’'una persona amb cadira de rodes, amb un cotxet de nen o amb un carro

de comprar. Una vorera de 0,90 m suporta un fluxe de vianants de 1200 vianants/hora.
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= Amplada de la vorera entre 1,20 i 1,50 m: ITINERARI DE VIANANTS ADAPTAT.
Permet el pas simultani de dos vianants. A més a més un usuari de cadira de rodes pot
realitzar un canvi de direccié o un gir sobre ell mateix (360°). Es pot col-locar mobiliari

urba a la vorera.

= Amplada de la vorera entre 1,50 i 1,80 m: ITINERARI DE VIANANTS ADAPTAT.
Permet el creuament d’'un vianant amb una usuari de cadira de rodes, i un gir de 360°

amb comoditat. Es pot col-locar mobiliari urba a la vorera.

= Amplada de la vorera superior a 1,80 m: ITINERARI DE VIANANTS ADAPTAT.
Permet el pas simultani de dues cadires de rodes amb comoditat. Es pot col-locar

mobiliari urba a la vorera.

La designacié de les diferents categories ha estat en funcié del punt més estret de la vorera

de cadascun dels trams de carrers del municipi.

Els carrers amb les voreres més estretes, i per tant no accessibles (< 0,9 m), es troben al

Casc Antic, a 'Eixample i al Tur6 del Castell - La Verneda, com es pot veure al Planol 16.

Practicament tots els carrers del Casc Antic i de I'Eixample que configuren el COR tenen les
voreres no adaptades, exceptuant els carrers amb plataforma unica (C. Mar, C. Mallorca, un
tram del C. Blanch, un tram del C. Caporal Fradera, i un tram del Pg. Llevant) i algun altre

carrer amb voreres més amples, com és el cas del C. Sant Esteve).

Els carrers més amples, contrariament, es troben en les zones de Malgrat urbanitzades més

recentment, com son el Pla de Pineda i Malgrat Nord

2.2.2. Paviment

El paviment afecta l'accessibilitat, i per tant el tipus de lloses d'una vorera o duna

plataforma Unica i el tipus de terra d’'un parc o una plaga és molt important.

Segons el Codi d'accessibilitat el paviment d’un itinerari de vianants adaptat ha de ser dur,

no lliscant i sense regruixos diferents als del gravat de les peces.

En parcs i jardins s’admeten terres compactades.



El paviment més poc adaptat és el de les voreres més antigues, fetes amb lloses de pedra
desgastades amb el pas del temps i per tant lliscants i irregulars. Aquest tipus de voreres es

troben sobretot al Casc Antic i en alguns carrers de I'Eixample.

En cas de parcs i jardins la terra ha d’estar compactada perque l'itinerari sigui adaptat. En
la zona verda que hi ha entre I'avinguda del Carme i el Cami del Pla, per exemple, l'itinerari
de vianants no és adaptat, ja que les irregularitats de les travesses de fusta col-locades

sobre la terra poden dificultar el pas.
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2.3. Passos de vianants i guals

Per millorar I'accessibilitat a la via publica i aconseguir itineraris adaptats, a més a més
d'adaptar les voreres es necessiten connexions adaptades entre carrers, per crear una
xarxa d'itineraris accessibles. Els passos de vianants i els guals adaptats son

indispensables per realitzar aquestes connexions .

Un pas de vianants en un itinerari adaptat es considera que és un pas de vianants adaptat

qguan el desnivell entre la vorera i la calcada es salva amb un gual de vianants adaptat.

A més a meés si travessa un illot intermedi entre cal¢cades rodades, aquest es retallara
rebaixant a nivell de calgcada en el tros corresponent al pas de vianants (amb la seva
mateixa amplada) i el paviment sera diferenciat del la calcada. En el cas que el pas de
vianants es realitzi en dos temps amb parada intermédia degut a la seva longitud, l'illot

haura de tenir una llargada minima de 1,50 m.

El gual de vianants adaptat ha de tenir una amplada lliure minima de 1,2 m i ha d’estar
enrasat amb la cal¢cada. El pendent longitudinal maxim ha de ser del 12%, i el pendent

transversal maxim del 2%. Ha d’estar senyalitzat amb un paviment de textura diferenciada.

Es recomanable, perd, que I'amplada lliure del gual sigui d'1,80 m per possibilitar el pas
simultani de dues cadires de rodes. El paviment a més a més d’'una textura diferenciada es

pot senyalitzar amb un canvi de color.

Per tal de diagnosticar I'estat dels passos de vianants i els guals a Malgrat, s’han identificat

5 situacions diferents:

» Inexisténcia de pas de vianants: ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT. Es
tracta de punts on els vianants creuen el carrer o I'haurien de poder creuar, pero no esta

senyalitzat a terra.

= Passos de vianants sense gual: ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT. S’han

considerat els passos de vianants que no tenen gual, ja sigui en un o en els dos costats.

= Passos de vianants amb gual no adaptat: ITINERARI DE VIANANTS NO
ADAPTAT. ITINERARI PRACTICABLE. Son passos de vianants que tenen dos guals



pero que un o tots dos no compleixen els requisits del Codi d'accessibilitat. En aquest cas
es considera practicable perqué, tot i que no compleix la normativa, facilita el pas de
PMRs.

» Passos de vianants amb gual adaptat: ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT.

Es tracta de passos de vianants amb guals adaptats a les dues bandes.

» Passos de vianants elevats: ITINERARI DE VIANANTS ADAPTAT. SOn passos de
vianants en els que la calcada esta elevada fins al nivell de la vorera, i per tant combinen
les funcions d’element reductor de velocitat dels vehicles i d’element de millora de

l'accessibilitat dels vianants. Es tracta d’'una prolongacié de I'itinerari adaptat.

En el Planol 17 s’ha representat I'estat d’accessibilitat dels passos de vianants de l'itinerari

inventariat (que també es pot consultar en les fitxes de ’Annex 9).

Els sectors amb més problemes amb els passos de vianants i els guals tornen a ser el Casc
Antic, I'Eixample i el Turd del Castell — La Verneda, ja que la majoria de passos son sense

gual, i els pocs passos de vianants amb gual s6n quasi tots amb guals no adaptats.

En els sectors d’urbanitzaci6 més nova, com al Pla de Pineda i a Malgrat Nord, la situacio
esta millor perqué ja hi ha més passos de vianants amb gual, encara que en la majoria dels
casos aquests guals no estan adaptats. A l'avinguda Mediterrania, a més a meés, hi ha
passos de vianants elevats. En aquests sectors, pero, també hi ha passos de vianants

sense guals o0 manca de passos senyalitzats, com en el cas de I'avinguda Tarragona.

A més a més els passos de vianants poden estar senyalitzats per persones amb limitacions
sensorials amb una franja-guia de paviment amb textura diferenciada. Aquestes hauran de
col-locar-se en la direccio del pas de vianants, creuant la vorera des del pas de vianants fins

a la facana.
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2.4. Rampes | escales

S’han identificat les escales i rampes que es troben a la via publica i s’ha mirat si

compleixen la normativa.®

2.4.1. Escales a la via publica

Les escales impedeixen l'accessibilitat de les persones amb problemes de mobilitat més
greus, com és el cas dels usuaris de cadira de rodes. Per tant un itinerari amb rampa no

sera mai adaptat.

Segons el Codi d'accessibilitat, un itinerari de vianants es considera adaptat quan no

inclou cap escala ni graé aillat.

Tot i aix0, I'escala pot estar adaptada de manera que totes les seves caracteristiques

facilitin I'accessibilitat de persones amb problemes de mobilitat menys greus.

El Codi d'accessibilitat determina que una escala adaptada ha de tenir una amplada util

minima de 1,20 m.

Els graons han de tenir una estesa minima de 0,30 m i una algada maxima de 0,16 m, La
vora entre l'alcaria i I'estesa ha de ser continua, i aquesta ultima ha de tenir un material

superficial no lliscant prop de la vora. No hi pot haver més de 12 graons seguits sense repla.
El repla intermedi ha de tenir una llargada minima de 1,20 m.

L’escala ha de tenir baranes en els dos sentits de la circulacio. Els passamans han d’estar a
una alcada de 0,90-0,95 m en els replans i de 0,80-0,85 m en els trams de graons. La
secci6 del passamans ha ser equivalent a un diametre de 3-5 cm i han d’estar separats dels
paraments verticals amb un minim de 4 cm. La prolongacié minima als extrems de la barana
ha de ser de 0,30 m.

% Les escales i rampes d’accés a les platges s’analitzen en el capitol V. Accessibilitat a les platges



A l'inici i el final de I'escala el paviment ha de ser diferenciat i la il-luminacié nocturna minima

ha de ser de 10 lux.

S’han de protegir els espais sota les escales per evitar accidents a persones amb visio
parcial o ceguesa.

Les mesures dels graons recomanables, pero, sén un minim de 0,32 m a l'estesa i un

maxim de 0,14 m a l'alcaria.

La diagnosi de les diverses escales identificades és:

Repla Inici Espai

Barana

Amplada Graons ;o edi Final sota

Escales de la Pujada al Castell

Escales entre el C. Lope de Vegai el C.
Josep Caralt

Escales entre el C. Josep Caralt i el C.
Bonavista

Escales entre el C. Bes6siel C. Teri C.
Montagut

Escales d’accés al CAP

Escales d’'accés a I'església

Escales d’'accés a 'estaci6 de ferrocarril

Amb color verd s’indiquen les caracteristiques de I'escala que estan adaptades, i amb color vermell
les que no compleixen la normativa.

2.4.2. Rampes a la via pablica

Les rampes amb pendent suau faciliten la mobilitat dels vianants, pero sobretot la de les
PMRs. Tant poden ser persones amb problemes de mobilitat permanent com qualsevol
vianant que es vegi amb la mobilitat reduida transitoriament, ja sigui pel transport d’elements
voluminosos i/o pesants (carros d’anar a comprar, cotxets de nen, maletes, bosses) o per

algun problema puntual (persones amb crosses...)



i
Pel que fa a les rampes adaptades, el Codi d'accessibilitat requereix una amplada util

minima de 0,90 m, com en l'itinerari adaptat.

El pendent longitudinal maxim ha de ser del 8% en trams més llargs de 10 m, del 10% en
trams entre 3 1 10 m de llargada, del 12% en trams inferiors a 3 m de llargada.

El pendent transversal maxim ha de ser del 2%.
La llargada d’'un tram de rampa no pot ser superior a 20 m.

El replans intermedis com a unié de trams amb pendents diferents han de tenir una llargada

minima 1,50 m.
El paviment ha de ser dur, no lliscant i sense regruixos diferents als del gravat de les peces.

I a l'inici i el final de la rampa amb replans de llargada minima de 1,50 m, senyalitzats amb

paviment diferenciat i il-luminacié nocturna minima de 10 lux.

Hi ha d’haver baranes en ambdds costats, passamans a una alcada de 0,90-0,95 m. seccid

equivalent a un diametre de 3-5 cm, separacio minima dels paraments verticals de 4 cm.

A banda del Codi d'accessibilitat, el pendent longitudinal recomanable és més suau en
qualsevol dels casos. En trams de més de 10 m es recomana un pendent maxim del 6%, en
trams de 3 a 10 m del 8%, i en trams més inferiors a 3 m es recomana un pendent del 10%

com a maxim.

Les rampes exteriors identificades en casc urba i la seva diagnosi son:

Repla :
Rampa Amplada Pendent Llargada intermedi Paviment Barana

Rampes d'accés a I'església

Rampa d’accés a I'estacié de Renfe

Rampa d’accés al CAP

Amb color verd s’indiquen les caracteristiques de la rampa que estan adaptades, i amb color vermell
les que no compleixen la normativa.



2.5. Senyalitzacio, elements i mobiliari urba

El senyals, els elements d'urbanisme i el mobiliari urba poden dificultar I'accessibilitat ja

sigui per la seva ubicacio o pel seu disseny.

Com s’ha anat veient, el Codi accessibilitat fixa les dimensions de l'itinerari adaptat amb

una amplada minima lliure de 0,90 m i algada minima lliure d’obstacles de 2,10 m.

Els elements sortints i/o volants superiors a 15 cm de vol i que limiten amb itineraris han de
tenir un element fix i perimetral entre 0 i 15 cm d’algada perqué puguin ser detectats per

invidents, o bé situar-los per sobre del 2,10 m d’al¢cada de ['itinerari adaptat.

Pel que fa al disseny dels elements i el mobiliari urba es consideren adaptats si

compleixen els requisits seguents:

Qualsevol tipus d’element que hagi de ser accessible manualment (com per exemple

polsadors, busties...) ha d’estar situat a una al¢cada d’entre 1,001 1,40 m.

Els fitons o elements per impedir el pas dels vehicles han d’estar a una distancia minima de

0,90 m, i han de tenir una algada minima de 0,80 m.

Els suports verticals de senyals i semafors han de tenir una seccié arrodonida i s’han de
col-locar preferentment a la part exterior de la vorera. En cas que no hi hagi vorera o que

tingui una amplada inferior a 1,50 m col-locaran tocant a la facana o subjectes a aquesta.

L'element més alt manipulable dels aparells telefonics ha d'estar a una alcada maxima
d'1,40 m. Si esta dins d'una cabina, aquesta ha de tenir una superficie lliure d’obstacles

minima de 0,80 x 2,10 m. El terra ha d’estar enrasat amb el paviment del voltant.

El mobiliari d’atencié al public ha de tenir, almenys parcialment, una algada maxima de 0,85

m respecte el terra.

En linventari dels carrers principals s’ha analitzat tant la ubicacié com el disseny dels
elements de la via publica. En 'Annex 9 es poden consultar les fitxes amb I'analisi dels

elements de cada tram de carrer.



En el Planol 19, en canvi, només s’ha tingut en compte la ubicacié adequada dels elements,

senyals o mobiliari urba.

L'incompliment de la normativa més comu al municipi és la invasié de I'espai de I'itinerari

adaptat per la senyalitzacio, ja que estan a una al¢ada inferior a 2,10 m.

A més a més hi ha altres problemes d’ubicacioé del mobiliari i els elements, ja que deixen un

pas inferior a 0,90 m a la vorera:

= Fitons (cantonada del carrer del Carme i el carrer Mossén Cinto Verdaguer,
cantonada del carrer Fonlladosa i el carrer Mossen Cinto Verdaguer, cantonada del

carrer Girona i el carrer de la Pujada del Castell)
= Jardineres (passeig de Llevant, entre la placa Maria Cubi i el carrer d’en Blanch)

= Pals eléctrics (cantonada del carrer Fonlladosa i el carrer de les Escoles, placa

Catalunya a la banda del carrer Ramon Turro)
= Bancs (placa del Dr. Robert)

= Guals (cantonada del carrer Passada i el carrer Bellaire, a 'Escola de miisica Ca

I'Arnau)
= Rampes (rampa d’accés a I'estaci6 a la placa Maria Cubi)
= Expositors de comercos (carrer Desclapers, carrer Sant Esteve)

= Alguns elements estan col-locats de forma que deixen un pas lliure d’obstacles

inferior a 0,90 m (fitons, jardineres, pals eléctrics, elements d’urbanitzacio).

| pel que fa al disseny del mobiliari urba, els defectes habituals, més enlla del que exigeix el

Codi d'accessibilitat son:

= Cabines telefoniques: els laterals no estan referenciats a terra, augmentant el risc que
les persones amb limitacions visuals hi topin. Els aparells telefonics, en general, estan a

una alcada inadequada (> 1,40 m)

= Bancs: molts no tenen reposabracos (placa Maria Cubi) i alguns no tenen respatller

(placa del Dr. Robert)



=  Fonts massa altes

» Mostrador d’'informacié i turisme: I'algada és superior a I'exigida (> 0,85 m)
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2.6. Tipologia de vials

Per tal de fer una diagnosi general de l'accessibilitat de Malgrat, més enlla de [l'itinerari
principal que s’ha inventariat, s’han classificat els vials de Malgrat en funcié de la morfologia

del carrer i de la funcié que tenen en el sistema de mobilitat.

Aixi, de la mateixa manera que els diferents carrers d'una tipologia tenen unes
caracteristiques comunes, també tenen unes disfuncions d’accessibilitat comunes, que es

poden resoldre, en la majoria dels casos, amb unes actuacions similars.

Els criteris de classificacié que s’han seguit son:

a. Pendent del carrer:

S’han distingit els carrers amb un pendent superior al 8% que fan que [l'itinerari no sigui

adaptat.

b. Amplada dels carrers:

Segons 'amplada dels carrers tenim:
= Carrers estrets: < 6-8 m
= Carrers d’amplada mitja: 6-8 m — 15-20 m
= Carrers amples: >20m

Criteri per trams de carrers. A cada tram es designa una de les tres categories en funcio de

la categoria del punt més estret.

c. Mobilitat motoritzada

La mobilitat motoritzada s’ha analitzat al capitol |, i la intensitat de trafic actual es mostra al
Planol 7.



Pero s’ha de considerar la intensitat prevista pel Pla de mobilitat del 1998, com per exemple
el carrer Girona o el carrer Industria, que formaran part de I'anella interna, o el carrer del

Carme que sera peatonal en algun tram.

d. Intensitat de fluxe de vianants

La mobilitat a peu s’ha analitzat al capitol |

De la combinacié d'aquests criteris s’han trobat 6 tipologies diferents de vials (veure Planol
20).

» Carrers estrets peatonals

= Carrers estrets, amb poc transit

= Carrers amb molt pendent, estrets, amb poc transit
= Carrers estrets, amb molt transit, molts vianants

= Carrers amples, amb molt transit

= Carrers amples, amb poc transit

A continuacié es fa una diagnosi general dels diferents aspectes d'accessibilitat a la via

publica per cadascuna de les tipologies de vials, indicades per ordre d'importancia.

2.6.2. Carrers estrets peatonals

Principals disfuncions pel que fa a I'accessibilitat:
» Paviment lliscant quan esta mullat

Es pot veure un exemple d’aquest tipus de vial a la seccié 15 del Planol 21.
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2.6.3. Carrers estrets, amb poc transit

Principals disfuncions pel que fa a I'accessibilitat:
Voreres:

= Estretes: Practicament totes < 0,9 m. Algunes inexistents. ITINERARI DE VIANANTS
NO ADAPTAT

= Paviment en mal estat i lliscant. ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT
Passos de vianants i guals:
= Passos sense guals. ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT

= Manca de passos de vianants (no senyalitzats). ITINERARI DE VIANANTS NO
ADAPTAT

Senyals i mobiliari urba:

= Senyals envaint I'espai del vianant (itinerari accessible 0,9x2,1m). ITINERARI DE
VIANANTS NO ADAPTAT

Es poden veure exemples d’aquest tipus de vial a les seccions 11 i 24 del Planol 21.

2.6.4. Carrers amb molt pendent, estrets, amb poc transit

Principals disfuncions pel que fa a I'accessibilitat:
Pendent:
= Pendent superior al 8%. ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT

= Escales: Trams exclusivament d’escales no adaptades. ITINERARI DE VIANANTS
NO ADAPTAT

Voreres:

= Estretes: Majoria 0,9-1,2 m. ITINERARI DE VIANANTS ADAPTAT



= Graons a les voreres. ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT
Passos de vianants i guals:
» Passos sense guals. ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT

» Manca de passos de vianants (no senyalitzats). ITINERARI DE VIANANTS NO
ADAPTAT

Es pot veure un exemple d’'un carrer similar a aquest tipus de vial a la seccié 17 del Planol
21.

2.6.5. Carrers estrets, amb molt transit, molts vianants

Principals disfuncions pel que fa a I'accessibilitat:
Voreres:
» Estretes: Majoria < 0,9 m. ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT
Moltes 0,9-1,2 m. ITINERARI DE VIANANTS ADAPTAT
= Paviment en mal estat i lliscant. ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT
Passos de vianants i guals:
= Passos sense guals. ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT

= Manca de passos de vianants (no senyalitzats). ITINERARI DE VIANANTS NO
ADAPTAT

» Passos de vianants amb guals no adaptats. ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT
Senyals i mobiliari urba:

= Senyals i elements envaint l'espai del vianant (itinerari accessible 0,9x2,1m).
ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT



Transit:

= Molt transit. Perill pels vianants. Cas especial dels carrers Passada-Girona i el carrer

IndUstria ja que seran eixos de I'anella interna.

Es poden veure exemples d’aquest tipus de vial a les seccions 1i 19 del Planol 21.

2.6.6. Carrers amples, amb molt transit

En aquest cas distingim

EIXAMPLE:

Principals disfuncions pel que fa a I'accessibilitat:
Voreres:

= Diversitat d’amplades:0,9-1,2 m, 1,2-1,5 m, 1,5-1,8 m, >1,8 m. ITINERARI DE
VIANANTS ADAPTAT

Passos de vianants i guals:
= Passos sense guals. ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT
= Passos de vianants amb guals no adaptats. ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT

= Manca de passos de vianants (no senyalitzats). ITINERARI DE VIANANTS NO
ADAPTAT

Senyals i mobiliari urba:

= Senyals i elements envaint l'espai del vianant (itinerari accessible 0,9x2,1m).
ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT

Transit:
= Molt transit. Perill pels vianants.

Es pot veure un exemple d’aquest tipus de vial a les secci6 21 del Planol 21.



PLA DE PINEDA:
Principals disfuncions pel que fa a I'accessibilitat:
Voreres:
= Amples: > 1,8 m. ITINERARI DE VIANANTS ADAPTAT
Passos de vianants i guals:
= Passos de vianants amb guals no adaptats. ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT
= Passos sense guals. ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT
» Passos de vianants amb guals adaptats. ITINERARI DE VIANANTS ADAPTAT

= Manca de passos de vianants (no senyalitzats). ITINERARI DE VIANANTS NO
ADAPTAT

Senyals i mobiliari urba:

= Senyals envaint I'espai del vianant, sobretot en al¢ada (itinerari accessible 0,9x2,1m).
ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT

Es pot veure un exemple d'aquest tipus de vial a les seccid 6 del Planol 21.

2.6.7. Carrers amples, amb poc transit

Principals disfuncions pel que fa a I'accessibilitat:

Voreres:
= Amples: > 1,8 m. ITINERARI DE VIANANTS ADAPTAT

Passos de vianants i guals:
» Passos de vianants amb guals no adaptats. ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT
» Passos de vianants amb guals adaptats. ITINERARI DE VIANANTS ADAPTAT

» Passos sense guals. ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT



Senyals i mobiliari urba:

= Senyals envaint I'espai del vianant, sobretot en algada (itinerari accessible 0,9x2,1m).
ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT

Es pot veure un exemple d'un carrer similar al d’aquest tipus de vial a la secci6 8 del Planol
21.



2.1. ltineraris adaptats, practicables i no adaptats

Tenint en compte tots els aspectes d’'accessibilitat a la via publica analitzats, el resultat de

I'accessibilitat de cada tram de carrer és la que es pot veure el Planol 22.
Els itineraris adaptats son accessibles i compleixen els requisits del Codi d’accessibilitat.

Els itineraris practicables no estan adaptats, perqué no compleixen la normativa, pero en
canvi les PMRs hi poden circular encara que amb dificultats. Aquesta categoria no esta
contemplada en el Codi d’accessibilitat pel que fa a urbanisme, pero en canvi si que ho esta

per accessibilitat en I'edificacio.

Els itineraris no adaptats no compleixen la hormativa.



§i

2.8. Aparcament reservat a PMRs

El Codi d'accessibilitat determina les dimensions de les places d’aparcament reservades a

PMRs i també el nombre de places que hi ha d’haver segons la capacitat de I'aparcament.

En un aparcament adaptat, les dimensions minimes de les places reservades per a PMRs
han de ser de 3,30 x 4,50 m, si els vehicles estan en bateria, i de 2,00 x 4,50 m, si els
vehicles estan en cordé. L'espai d'apropament a la porta del conductor ha de ser de 1,50 m
de diametre, i pot estar compartit amb altres places. Aquest espai ha d’estar comunicat amb
un itinerari de vianants adaptat. Tant la plaga com l'itinerari han d’estar senyalitzats amb el
simbol d’accessibilitat a terra i en un senyal vertical, en el que també hi ha d’haver la

inscripcio “reservat a persones amb mobilitat reduida”.

Pel que fa al nombre de places reservades requerides en aparcaments que serveixin a
equipaments i espais d’Us public, en un aparcament de menys de 200 places hi haura una
placa adaptada cada 40 places o fracci6, en un d’entre 201 i 1000 places hi haura d’haver
una placa adaptada cada 100 places o fraccio, i en un aparcament de més de 1001 places
hi haurd d’haver una plaga adaptada cada 200 places o fracci6. A més a més estaran

situades tan a prop com sigui possible dels accessos per vianants.

Actualment hi ha tres aparcaments importants a Malgrat, per la seva capacitat i per la seva

proximitat al centre:
= Aparcament de Can Torrentd
= Aparcament de la plaga Catalunya i el Liceu
= Aparcament de l'estacié
Tots ells disposen de places reservades per a PMRs.

La localitzaci6 d’aquests aparcaments i de les places reservades per a PMRs a la via

publica del municipi esta representada al Planol 8.



2.8.1. Aparcament de Can Torrento

Aquest aparcament esta situat en un solar al darrera de I'església, i per tant molt proper

també de I'’Ajuntament i el Casc Antic.

Hi ha 153 places senyalitzades per turismes, perd n'aparquen molts més perque es posen

als passadissos i a les places per motos.

D’aquestes, 5 places estan reservades per a PMRs. Es tacta d’aparcament en bateria i la
mida de les places és de 2,50 x 4,50 m, i un espai comu d’apropament pel conductor de

0,50 m d’amplada.

Les 5 places estan a la mateixa banda de I'aparcament, properes a l'accés pel carrer Sant
Isidre. Tot i que aquest és I'accés més utilitzat, no s’ha reservat cap plaga prop de l'accés

pel carrer Joaquim Ruyra.

Els itineraris no sén adaptats en cap dels dos accessos ja que el carrer Sant Isidre té les
voreres inadaptades i sense guals, i el carrer Joaquim Ruyra, tot i que tenir les voreres més

amples de 0,90 m, no té guals.

2.8.2. Aparcament de la placa Catalunya i el Liceu

Aquests dos aparcaments sén molt centics, propers als comercos del carrer de Mar i del

carrer del Carme.

A la plaga Catalunya hi ha un aparcament amb 30 places per turismes, de les quals 2 estan

reservades per a PMRs.

A Tl'altra banda del carrer Blanch hi ha l'aparcament del Liceu que actualment és en
superficie i té una capacitat aproximada de 70 places. No hi ha cap placa reservada per a
PMRs.

La distribucié de les places no és 'adequada ja que les dues estan juntes prop de l'accés
del carrer Ramon Turrd (entre el carrer Blanch i el carrer Mallorca). Aquesta situacio esta
pensada per anar al carrer Mar, pero no per anar al carrer Carme o al carrer Ramon Turrd

en direccio I'avinguda Bon Pastor.

Les places estan senyalitzades tant a terra com verticalment, i la seva mida és I'adequada.
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L’itinerari de vianants que comunica amb les places no é€s adaptat en un tram del carrer
Ramon Turré la vorera és més estreta de 0,90 m i en I'altra hi ha un pal eléectric al mig de la

vorera que redueix 'amplada de pas a menys de 0,90 m i no hi ha guals al pas de vianants.

2.8.3. Aparcament de I'estacio

Aquest aparcament és el que s’ha creat més recentment, i dona servei a l'estacid i als

comercos turistics del carrer Sant Esteve.

Té una capacitat d'un centenar de vehicles, aproximadament. D’aquestes places, dues

estan reservades per a PMRs.

Aquestes dues places estan a la mateixa banda de I'aparcament, properes a l'accés pel

carrer Sant Esteve. No hi ha cap plaga reservada per a PMRs prop de 'estacio.

La mida de les places (3,40 x 5,00 m) és correcte per un aparcament en bateria, pero I'espai
d'apropament per al conductor no esta senyalitzat, de manera que un dels cotxes podria

envair el de l'altre.

La senyalitzaci6 de la reserva per a PMRs, pero, é€s correcte tant pel que fa al simbol pintat

al terra com el senyal vertical.

L'itinerari de vianants d'accés a les places reservades és adaptat des de la part del carrer
Sant Esteve d’'Us exclusiu de vianants, pero €s nomeés practicable des de la part del carrer
Sant Esteve amb circulacié motoritzada, ja que manquen guals en alguns dels passos de
vianants o no son adaptats. L'accés des de I'estacid, a més a més que esta a més distancia
de les places, no és adaptat perque I'accés a la plaga Maria Cubi i a la rampa de I'estacio és

a través d’una vorera sense gual.



Itinerari

Dimensions Senyalitzaci6 de Distribuci6
placa vianants places

adaptat

Aparcament adaptat

places

Aparcament de Can Torrent6

Aparcament del Liceu i placa
Catalunya

Aparcament de I'estacio

Amb color verd s’indiquen les caracteristiques de I'aparcament que estan adaptades, i amb color
vermell les que no compleixen la normativa. El color groc d’alguns itineraris indica que és practicable.

Hi ha altres places d’aparcament reservades per a PMRs distribuides pel municipi. A

continuacio s'analitzen les més rellevants.
= Aparcament de Costa Brava- Can Feliciano

Hi ha una placa reservada, situada a I'accés més proper al carrer Can Feliciano. Per tant
esta relativament a prop del CAP, de la Policia Local i de I'Institut d’Educacié Secundaria. Té
el simbol d’accessibilitat tant al terra com al senyal vertical. L'itinerari €s adaptat tant pel que

fa les voreres com als guals.
= Plagcade I'Església

Hi ha una placa en cordé amb una mida adequada, senyalitzada a terra i amb un senyal
vertical. No hi ha espai d’apropament suficient, ja que la vorera no arriba a 0,90 m. Aquest
espai esta comunicat amb un itinerari de vianants no adaptat perqué 'amplada de la vorera
és inferior a 0,90m en algun punt del tram de la plaga i perque els passos de vianants son

amb guals no adaptats o sense.
= Carrer del Carme (davant de I’Ajuntament)

Davant de I'Ajuntament hi ha una plaga reservada a PMRs. L’aparcament, en cordo, és
quinzenal, i la placa esta senyalitzada a les dues bandes del carrer, perdo només a terra.
Manca la senyalitzacio vertical. Les dimensions de la plagca no estan adaptades perqué és
massa estreta, i tampoc hi ha espai d’apropament suficient pel conductor i litinerari de
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vianants no és adaptat perquée té trams de voreres inferiors a 0,90 i no té guals als passos

de vianants.
= Carrer del Carme (prop del carrer Napols)

Hi ha una plaga d’aparcament quinzenal en cordd, perd nomeés esta senyalitzada, tant a
terra com verticalment, en una de les bandes del carrer, de manera que cada mes només
esta reservada durant una quinzena. L'itinerari no és adaptat perque els passos de vianants

no tenen guals.
= Avinguda Mediterrania (prop del carrer Girona)

Prop de la cuilla de I'avinguda Mediterrania amb el carrer Girona, hi ha una placa reservada
ben senyalitzada i amb unes dimensions adequades (2,00 x 4,50 m). L’itinerari per accedir-
hi no es pot considerar adaptat, ja que no hi ha comunicaci6 amb la continuacié de
'avinguda Mediterrania, ja que no es pot creuar el carrer Girona per cap pas de vianants (0
no esta senyalitzat o no té guals). Pero és practicable en quant a 'amplada de les voreres i

els guals i els passos elevats de I'avinguda Mediterrania.

La diagnosi de tots aquests aparcament esta representada al Planol 23.

Un altre problema relacionat amb les places reservades, i del que es queixen les PMRs, és
la ocupaci6 sistematica d’algunes places amb vehicles de persones que no tenen problemes
de mobilitat. Aixo ja no depén de les caracteristiques d’accessibilitat de I'aparcament, sin6

del civisme dels malgratencs.



3. Propostes d’actuacio per millorar I'accessibilitat a
la via publica

En aquest apartat es proposen diverses actuacions per millorar I'accessibilitat a Malgrat,
pero primer, en I'apartat 3.1, es ddéna una guia per fer de la via publica un espai accessible i

per a tots, i per tenir en compte en noves urbanitzacions de carrers.

Després s'indiquen unes propostes de vials tipus segons els carrers actuals de Malgrat
(apartat 3.2) i unes propostes d’actuacio concretes per a l'itinerari prioritari (apartat 3.3) i una

d’emblematica (apartat 3.4).



3.1. Guia d’accessibilitat urbanistica

3.1.1. Itinerari adaptat

Un itinerari de vianants es considera adaptat quan en tot el seu recorregut té una amplada
minima de 0,90 m i una alcada de 2,10 m lliure d'obstacles. En els canvis de direccié es
requereix un espai lliure d’obstacles d’'un diametre de 1,50 m, tot i que un usuari de cadira

de rodes es capagc de realitzar un gir sobre si mateix amb un diametre de 1,20 m.

Figura 27. Dimensions minimes de l'itinerari per a vianants adaptat

Font: Web Rovira-Beleta, arquitecte

El pendent longitudinal maxim és del 8%, tot i que es recomana que el maxim sigui 6%, i el

transversal del 2%, i no pot incloure cap escala ni graé aillat.

El paviment ha de ser dur, no lliscant i sense regruixos diferents als del gravat de les peces,

tot i que en parcs i jardins s’admeten terres compactades.

Els elements d’urbanitzacio i el mobiliari urba que formin part d’aquest itinerari han d’estar

adaptats.



Per tant les voreres minimes adaptades son les que tenen 0,90 d’amplada, sempre que no
hi hagi elements que en redueixin 'amplada util. Tot i aix0, en vies locals, es recomanen
voreres amb una amplada minima de 1,50 m, per permetre el pas simultani d’'un vianant
amb un usuari de cadira de rodes o un cotxet de nen. En vials de nova urbanitzacié es
recomana que no es construeixin voreres inferiors a 1,80 m, que és el minim espai que

permet el pas de dues cadires de rodes simultaniament.

Figura 28. Amplada de les voreres i capacitat de pas de vianants
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Font: Aragall, F. (2003)
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Com a norma general si un carrer té una amplada inferior a 8 m és recomana la
pavimentaci6 amb plataforma Unica (ja sigui per a Us exclusiu de vianants o per a la
coexisténcia de vianants i vehicles), sempre que sigui possible i no entri amb contradicci6
amb el pla de mobilitat.

Figura 29. Dimensions minimes recomanades per a la segregacio d’usuaris (vorera-calgada) i
plataforma Gnica en carrers amb una amplada inferior a8 m
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Font: Manchon, |.F. i Santamera J.A. (2000)

3.1.2. Passos de vianants adaptats

Els passos de vianants en itineraris adaptats també ho han d'estar, aixd vol dir que el

desnivell entre la vorera i la calgcada s’ha de salvar amb un gual de vianants adaptat.

En general, per tal d'evitar relliscades tant dels vianants com de les bicicletes i motos,
sobretot quan el paviment esta mullat, una opcid pot ser solcar les franges de pintura fent un
gravat antilliscant, o una altra pintar el pas de vianants només amb una franja discontinua a
cada extrem, de manera que no hi hagi superficie amb pintura al mig del pas®*. Aquesta

tltima opcié és més recomanable quan el pas de vianants esta semaforitzat.

* A més a més l'estalvi de pintura suposa un mesura més economica i ecologica.



Foto 9. La pintura dels passos de vianants per evitar relliscades es pot gravar (Hospitalet de
Llobregat) o es pot pintar amb franges discontinues (Barcelona).

Font: AIM

Per millorar I'accessibilitat i la seguretat dels cecs en els passos de vianants, es recomana
col-locar franges-guia que indiquin la direccio de pas. Aquestes han d’estar perpendiculars a
la direccié de circulacio dels vianants per la vorera, de la linia de facana fins al pas de
vianants. Han de tenir 1,00 m d’amplada i una textura diferenciada, preferentment linies

longitudinals en relleu, per tal que es pugui detectar amb un bast6 per a cecs.

Foto 10. Banda guia per als cecs usuaris de basté en els passos de vianants.

Font: AIM

En cruilles perilloses la senyalitzacié a terra del pas de vianants pot ser amb colors que

cridin I'atencié dels conductors, com poden ser blanc i vermell.

123
Pla de millora de I'accessibilitat a Malgrat de Mar
Diputaci6 de Barcelona
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A més a més si el pas de vianants té un illot intermedi entre calgcades rodades, aquest es
retallara rebaixant a nivell de calgada en el tros corresponent al pas de vianants (amb la
seva mateixa amplada) i el paviment sera diferenciat del la calgada. En el cas que el pas de
vianants es realitzi en dos temps amb parada intermédia degut a la seva longitud, l'illot

haura de tenir una llargada minima de 1,50 m.

Passos de vianants elevats

Els passos de vianants elevats combinen les funcions d’element reductor de velocitats i
d’element de millora de I'accessibilitat dels vianants.

La secci6 del pas de vianants elevat té forma trapezoidal, amb les segiients dimensions®:

» Algada: 0,10 m (amb 1 cm de tolerancia de construccio)

» Amplada del pas de vianants: entre 2,50 m i 4 m (amb 5% de tolerancia de construcci6)

» Amplada rampes: entre 1,00 mi 1,40 m

» Pendent de les rampes: entre 7% i 10%

Figura 30. Esquema del pas de vianants elevat
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Font: Servei Catala de Transit

® Segons el “Dossier de seguretat viaria n.10 Elements reductors de velocitat” del Servei Catala del

Transit.



El pas ha de quedar perfectament enrasat amb la vorera, que normalment té una alcada
superior a 10 cm, i per tant s’aconsella fer els pas elevat augmentant l'alcada i la llargada de

les rampes per mantenir els pendents recomanats.

Es important la senyalitzacié vertical i horitzontal per evitar accidents. Aquesta Gltima sera

amb colors vius per cridar I'atencio i triangles per indicar que esta elevat.

En el cas de Malgrat, I'inconvenient que tenen aquest tipus de pas de vianants és la retencié

d’aiglies que poden provocar quan plou.

3.1.3. Guals de vianants adaptats

El gual de vianants adaptat ha de tenir una amplada lliure minima de 1,20 m, tot i que es
recomana que sigui de 1,80 m per permetre el pas simultani de dues persones amb cadira
de rodes, i ha d’estar enrasat amb la calcada. El pendent longitudinal maxim ha de ser del
12%, i el pendent transversal maxim del 2%. Ha d'estar senyalitzat amb un paviment de

textura diferenciada.

Es recomana que els desnivells laterals estiguin protegits amb elements de mobiliari urba

(paperera, semafor, senyal de transit, etc.).

Existeixen diferents tipus de guals®, en funcié de 'amplada de la vorera, tot i que també

depén de l'alcada de la vorada perqué esta relacionat amb el pendent del gual’.

= Gual de vianants tipus 120: voreres superiors a 2,00 m d’amplada. Amb

'amplada de 2,00 m la vorera permet un pas minim de 0,90 m paral-lel al gual.

® A 'Annex 10 es pot consultar la tipologia de guals per a vianants i la relacio entre les mides del gual

i les mides de la vorera, considerant que el carrer és pla.

’ Les recomanacions del diferents tipus de guals d’aquest document es basen en voreres amb 12-14

cm de vorada, que és el més habitual.
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Figura 31. Gual de vianants tipus 120 adaptat
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Aquest tipus de gual és el que s'utilitza a I'Eixample de Barcelona, i ja es coneix a la resta
d’Europa com el gual barceloni.

Foto 11. Gual de vianants tipus 120 adaptat amb protecci6 dels desnivells laterals (amb
semafors, papereres, arbres, senyals de transit), el gual barceloni

Font: AIM

= Gual de vianants amb vorera deprimida: voreres entre 1,20 2, 00 m d’amplada.
Permet aconseguir els pendents maxims establerts i a la vegada deixar el pas minim de
0,90 m.
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= Gual de vianants amb cantonada deprimida: voreres entre 0,90 i 1,20 m
d’amplada. Tot i que la vorera és inferior a 1,20 m, deixa I'espai necessari per canviar la
direccio amb cadira de rodes (diametre de 1,20 m) envaint el pas de vianants. A més a

més permet el pas minim de 0,90 per la vorera.

Aquest tipus de gual, perd, no és adequat per a invidents ja que no queda clara la

direcci6 de creuament pel pas de vianants.

Al barri de Gracia de Barcelona, degut a I'amplada reduida de les voreres, s’ha optat per

aguest tipus de gual.
Figura 32. Gual de vianants amb cantonada deprimida
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A I'hora de dissenyar i implantar els guals, s’ha de tenir en compte el pendent del carrer. No
hi ha un gual estandard per un mateix tipus de voreres. En aquest aspecte Malgrat té

'avantatge de ser un municipi majoritariament pla.



3.1.4. Rampes adaptades

L’amplada util de pas de les rampes adaptades ha de ser de 0,90 m com a minim, com en
litinerari adaptat, i la llargada maxima d’'un tram de rampa de 20 m. Els replans intermedis

com a unio de trams amb pendents diferents han de tenir una llargada minima 1,50 m.

Figura 33. Rampa exterior adaptada
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El pendent longitudinal maxim ha de ser del 8% en trams més llargs de 10 m, del 10% en
trams entre 3 i 10 m de llargada, i del 12% en trams inferiors a 3 m de llargada. Les
recomanacions son, pero, del 6%, del 8% i del 10% respectivament. El pendent transversal

maxim ha de ser del 2%.
El paviment ha de ser dur, no lliscant i sense regruixos diferents als del gravat de les peces.

I a l'inici i el final de la rampa amb replans de llargada minima de 1,50 m, senyalitzats amb

paviment diferenciat i il-luminacié nocturna minima de 10 lux.

Hi ha d’haver baranes en ambddés costats, passamans a una alcada de 0,90-0,95 m. secci6

equivalent a un diametre de 3-5 cm, separaciéo minima dels paraments verticals de 4 cm.

3.1.5. Escales adaptades

Una escala adaptada ha de tenir una amplada Gtil minima de 1,20 m.

Els graons han de tenir una estesa minima de 0,30 m (recomanable 0,32 m) i una alcada
maxima de 0,16 m (recomanable 0,14 m). La vora entre l'al¢aria i I'estesa ha de ser
continua, i aquesta Ultima ha de tenir un material superficial no lliscant prop de la vora. No hi

pot haver més de 12 graons seguits sense repla.

Figura 34. Graons adaptats
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El repla intermedi ha de tenir una llargada minima de 1,20 m en la direccié de la circulacio.
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L’escala ha de tenir baranes en els dos sentits de la circulacio. Els passamans han d’estar a
una algcada de 0,90-0,95 m en els replans i de 0,80-0,85 m en els trams de graons. La
secci6 del passamans ha ser equivalent a un diametre de 3-5 cm i han d’estar separats dels
paraments verticals amb un minim de 4 cm. La prolongacié minima als extrems de la barana
ha de ser de 0,30 m.

Figura 35. Dimensions de les escales adaptades
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A l'inici i el final de I'escala el paviment ha de ser diferenciat i la il-luminacié nocturna minima
ha de ser de 10 lux.

S’han de protegir els espais sota les escales per evitar accidents a persones amb visié
parcial o ceguesa.



3.1.6. Altres elements de la via publica

Pel que fa a la ubicaci6 dels elements de la via publica tots han de respectar les dimensions
de litinerari adaptat amb una amplada minima lliure d’obstacles de 0,90 m i algcada minima
de 2,20 m.

Pel que fa al disseny qualsevol tipus d’element que hagi de ser accessible manualment

(com per exemple polsadors, busties...) ha d’estar situat a una algada d’entre 1,00 i 1,40 m.

Figura 36. Abast d'un usuari de cadira de rodes
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Rigola

La rigola sera preferiblement blanca, per contrastar amb el color negre de I'asfalt i senyalar

el final de la vorera.

Reixes i embornals

Han d’estar totalment enrasats amb el paviment del voltant. Les obertures de la reixa tindran
una dimensio que com a maxim ha de permetre la inscripcié d’'un cercle de 3 cm, tot i que és

recomanable que no superi els 2 cm.



La direccio de les franges ha de ser perpendicular a la direccié principal de circulacié dels
vianants, o no ha de tenir direccié. Per exemple en els passos de vianants les franges han

de ser paral-leles a la vorada.

Foto 12. Embornals com aquests poden provocar accidents a invidents usuaris de basté o a
PMRs usuaries de cadira de rodes (carrer del Carme amb carrer del Mar i carrer Sant Esteve
amb carrer de les Escoles, a Malgrat, respectivament).

Font: AIM

Amb aquestes dues mesures s’evita que els vianants ensopeguin, i que als usuaris de
cadira de rodes o les PMRs que utilitzen basté se’ls introdueixi la roda o el basto,

respectivament.

Escossells

Els escossells dels arbres en itineraris adaptats hauran d’estar coberts amb reixes o altres
elements, que estaran enrasats amb el paviment, per evitar caigudes. Les caracteristiques

de les reixes ja s’han vist en I'apartat anterior.

Acostumen a ser d’Im? i han d’estar tant a prop de la vorada com sigui possible, per deixar

el maxim pas util lliure d’obstacles a la vorera.

En voreres superiors a 3,00 m es proposa que els escossells siguin de dimensions 1,20 x
1,20 m, per garantir un bon drenatge per 'arbre. En voreres inferiors a 3,00 m l'arbrat no és
recomanable, i en qualsevol cas els escossells ocuparan el 40% de I'amplada de la vorera

com a maxim.
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V. ACCESSIBILITAT A LA VIA PUBLICA

Foto 13. Sil'escossell esta tapat perd permet percolar I'aigua, es guanya espai de pas. A més
a més, per augmentar la superficie de I'’escossell sense afectar I'amplada de la vorera, es pot
col-locar un escossell allargat (Hospitalet de Llobregat)

Font: AIM

Senyals de transit i semafors per a vianants

La ubicacio del senyal o del semafor ha de permetre un pas lliure d’obstacles de 0,90 m, i
I'algada minima de vol sera de 2,10 m respecte el terra.

Els suports verticals han de tenir una seccié arrodonida i s’han de col-locar preferentment a
la part exterior de la vorera. En cas que no hi hagi vorera o que tingui una amplada inferior a
1,80 m es col-locaran tocant a la fagana o subjectes a aquesta.

Fitons o pilones

Han de ser detectables des del terra. La distancia entre fitons sera d’'un minim de 0,90 m i
tindran una algada minima de 0,80 m, tot i que es recomana 1,00 o 1,10 m, per evitar
accidents a persones amb deficiencies visuals i als conductors, ja que amb aquestes mides
es poden veure des de dins del cotxe. Per tant, fitons utilitzats habitualment, com per
exemple els de bola, no son adaptats.
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Figura 37. Ubicaci6 de fitons
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Fonts

Han de permetre l'apropament d'un usuari amb cadira de rodes. Els mecanismes
d’accionament seran de pressio o palanca i, com qualsevol tipus d’element que hagi de ser

accessible manualment, hauran d’estar a una algada d’entre 1,00 1,40 m.

Bancs

Es posaran bancs a les voreres sempre que sigui possible, és a dir quan deixin espai de pas
superior a 0,90 m. Es recomana, pero, que no es col-loquin bancs en voreres inferiors a 3,10

m d’amplada, per permetre el pas amb comoditat dels vianants que hi circulen.

Els bancs adaptats han de permetre I'apropament lateral, i per tant s’ha de poder inscriure
un cercle de diametre 1,50 m lliure d’obstacles per a poder fer la transferéncia d’'un usuari

de cadira de rodes. L'algcada del seient no sera superior a 0,45 m respecte el terra. El banc



tindra respatller, i un 0 més reposabracos en funcio de la llargada del banc, deixant un dels

laterals sense reposabra¢ per permetre la transferéncia d’un usuari de cadira de rodes.

Baranes

Les baranes han de ser detectables des del terra. L'alcada dels passamans ha de ser de
0,80 m com a minim, recomanable entre 0,90 i 0,95 m. Han de ser anatomics, que permetin
adaptar la ma amb una seccié equivalent a un diametre de 3-5 cm, i en cas d’estar a prop

de paraments verticals, hauran d’estar separats per un minim de 4 cm.

Figura 38. Dimensions i ubicacié de baranes adaptades
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Cabines telefoniques

L’element més alt manipulable dels aparells telefonics (ranura per les monedes) ha d’estar a
una algcada maxima d’1,40 m, i minima de 1,00 m. Ha de permetre inscriure un cercle de
1,50 m de diametre lliure d’'obstacles davant del telefon. Si esta dins d’'una cabina, aquesta
ha de tenir una superficie lliure d’obstacles minima de 0,80 x 2,10 m. El terra ha d’estar

enrasat amb el paviment del voltant.



Papereres

Les papereres han de ser detectables des del terra, per tant és necessari que tingui
elements verticals fins el terra, o bé que el seu disseny la faci detectable. L'obertura ha
d’estar a una al¢ada de 0,75-0,90 m respecte el terra.

Contenidors d’escombreries i de recollida selectiva

A part de la ubicacié correcte dels contenidors pel que fa a l'itinerari adaptat, han d’estar
situats el més a prop possible de la vorada, i han de permetre inscriure un cercle de 1,50 m

de diametre lliure d'obstacles per fer maniobres amb una cadira de rodes.

Pel que fa al disseny la majoria no son adaptats, sobretot els contenidors d’escombreries
gue s'obren amb una palanca que s’acciona amb el peu, ja que moltes persones grans o

infants no tenen prou forca i als usuaris de cadira de rodes els és impossible accionar-la.

A algunes ciutats com Barcelona ja s’han comencat a instal-lar alguns contenidors de

recollida selectiva de vidre accessibles.

Foto 14. Iglu per a larecollida selectiva de vidre accessible a la ciutat de Barcelona. A més a
meés de I'obertura més baixa per a que sigui accessible per atothom, el contenidor ha d’estar
suficientment a prop de la vorera perqué s’hi arribi amb el brag.

Font: AIM



Parades d’autobus

A cada parada hauran d'estar indicades les linies que hi passen a una al¢ada superior a
2,10 m i a més a més hi haura d’haver informaci6 sobre aquestes, que haura d’estar entre
1,00 mi 1,40 m d’algada des del terra.

En les parades d’autobus de pal, no hi pot haver cap element per sota dels 2,10 m que voli
més de 0,15 m respecte el pal. Per tant es recomana que la informacié estigui en un

element giratori.

Foto 15. Horaris giratoris en els pals de les parades d’autobiis a Barcelona

Font: AIM

3.1.7. Aparcament adaptat

En un aparcament adaptat, les dimensions minimes de les places reservades per a PMRs
han de ser de 3,30 x 4,50 m, si els vehicles estan en bateria, i de 2,00 x 4,50 m, si els
vehicles estan en cordé. L'espai d’apropament a la porta del conductor ha de ser de 1,50 m
de diametre, i pot estar compartit amb altres places. Aquest espai ha d’estar comunicat amb

un itinerari de vianants adaptat per garantir-ne lI'accés.
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Tant la plaga com l'itinerari han d’estar senyalitzats amb el simbol d’accessibilitat a terra i en
un senyal vertical, en el que també hi ha d’haver la inscripcié “reservat a persones amb

mobilitat reduida”.

Figura 39. Aparcament en bateria adaptat
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Pel que fa al nombre de places reservades requerides en aparcaments que serveixin a
equipaments i espais d’Us public, en un aparcament de menys de 200 places hi haura una
placa adaptada cada 40 places o fraccid, en un d’entre 201 i 1000 places hi haura d’haver
una placa adaptada cada 100 places o fraccid, i en un aparcament de més de 1001 places
hi haura d’haver una placa adaptada cada 200 places o fracci6. A més a més estaran

situades tan a prop com sigui possible dels accessos per vianants.



Figura 40. Aparcament en cord6 adaptat
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3.2. Actuacions en vials tipus

En funcié de la tipologia de carrers definits en I'apartat del capitol es proposen una serie
d’actuacions tipus per millorar I'accessibilitat, tenint en compte la morfologia i la funcionalitat

del vial.

A més a més no només es té en compte la tipologia de vials actual, sin6 també la
funcionalitat que haura de tenir cadascun dels vials en I'esquema de mobilitat proposat: vials
de l'anella periférica, de I'anella interior, de connexid, per a vianants, etc. (veure I'apartat 2

del capitol 111).

3.2.1. Carrers estrets peatonals

Aquest tipus de vials han d'oferir la millor accessibilitat, i per aixd0 han de ser de
pavimentacié amb plataforma Unica. Han de ser itineraris adaptats i per tant, a més a més
de solucionar els desnivells, la ubicacid i el disseny dels elements (com mobiliari urba

senyals, enllumenat, etc.) també han d’estar adaptats.

L’estacionament en aquests carrers estara prohibit i la circulacié de bicicletes estara
permesa, tot i que hauran de cedir la prioritat de pas als vianants (veure apartat 2.2 del

capitol 1l1).

La circulacié de vehicles motoritzats ha d’estar prohibida en aquests vials, excepte pels
residents i pels vehicles de serveis. En alguns casos la carrega i descarrega dels comercos

estara permesa amb un horari limitat.

a. Instal-lacié de pilones mobils amb comandament a distancia als

accessos

Es proposa que el control de I'accés a vehicles motoritzats es faci mitjancant una pilona
mobil, que pugi i baixi amb un comandament a distancia del que disposaran els acreditats i
els serveis. Durant I'horari de carrega i descarrega la pilona estara abaixada, tot i que
'accés estara prohibit a tot vehicle motoritzat que no entri amb aquesta finalitat, exceptuant

acreditats i serveis.



3.2.2. Carrers estrets, amb poc transit

En el carrers estrets amb poc transit es proposen dos tipus diferents de vials segons la

importancia que tenen en quant a circulacié de vianants.

a. Pavimentacié amb plataforma unica per a vianants

Per una banda en els carrers del COR i en alguns altres carrers importants per als vianants,
i sobretot pels infants (com és el passatge d’en Fonlladosa, degut a la preséncia de centres
escolars) es proposa la conversié a carrers per a vianants, i per tant una pavimentacié

amb plataforma Unica.

La circulacié de bicicletes estara permesa, sempre que vagin a la velocitat dels vianants,

perd en canvi no la de vehicles motoritzats, aixi com tampoc I'estacionament d’aquests.

El mobiliari urba, I'enllumenat i l'arbrat es col-locaran en franges lineals per tal que no
suposin un obstacle per al vianant. A més a més es recomana que el paviment d’aquestes
franges estigui diferenciat pel seu color i textura, per evitar ensopegades a persones amb

limitacions visuals.

En tot els accessos del COR es proposa la instal-lacié de pilones mobils amb comandament
a distancia per a residents i vehicles de serveis, com ja s’ha proposat a I'apartat anterior
(3.2.2).

b. Pavimentaci6é amb plataforma Unica per a vianants i vehicles

En carrers en els que la circulacié de vianants no és molt important, o bé en carrers en que,
tot i ser estrets, la circulacié de vehicles motoritzats és necessaria, la proposta que es fa és
la d’'un carrer mixt, de coexisténcia de vianants, bicicletes i vehicles motoritzats, amb

plataforma Unica, en els que la prioritat de circulacié és dels vianants.
L'estacionament de vehicles motoritzats estara prohibit, excepte quan s’indiqui el contrari.

Els casos de carrers en els que la circulacid és necessaria, per la funcid que tenen en

'esquema de mobilitat proposat sén:
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= Carrers d'accés a I’estacio de ferrocarril: La placa Maria Cubi, el primer tram del
passeig Llevant i el tram del carrer d’en Blanch fins al carrer Sant Esteve es proposa que
siguin carrers mixtes per facilitar 'accés a l'estaci6 de Renfe. S’hauria de permetre
nomes la circulacio de taxis i vehicles que hagin de parar a I'estacid per portar/recollir
PMRs que viatgin amb tren, o vehicles de persones que hagin de carregar/descarregar

equipatge. En cap cas estara permeés I'estacionament.
Veure la secci6 proposada n. 11 del Planol 25.

= Carrer Ramon Turré (aparcament placa Catalunya): El tram del carrer Ramon
Turré paral-lel a la placa Catalunya és necessari que estigui obert a la circulacié per

accedir a I'aparcament.
Veure la secci6 proposada n. 23 del Planol 25.

= Cami del Pla (aparcament de Can Torrent0): El tram del cami del Pla entre el carrer
Indastria i el carrer Joaquim Ruyra €s necessari que estigui obert a la circulacié per

accedir a 'aparcament de Can Torrento des de I'anella interior.

= Passatge Alsina: Es deixa obert a la circulacié per facilitar la circulacié de pares que
porten els seus fills a I'escola que hi ha en aquest passatge, tot i que es posa plataforma

Unica i s'inverteix la prioritat de pas.

Aquests carrers mixtes han de tenir determinades caracteristiques pel que fa a la

pavimentacio, a la distribucié del mobiliari urba i a la senyalitzacio:
Pavimentacio

Per distingir I'espai per on poden circular els vehicles motoritzats, que sera un carril de 3 m
d’'amplada, aquest tindra un paviment diferent (en color i textura) al de la resta de I'espai.
Per exemple pot estar asfaltat. Aquesta mesura ajuda a tots els vianants, pero sobretot

ajuda a la circulacié autonoma de persones amb limitacions visuals.
Disposicid del mobiliari

El mobiliari urba, aixi com I'enllumenat o I'arbrat, estaran disposats a la via de forma que els

usos estiguin conceptualment separats (espai amb circulacié de vehicles permesa — espai



exclusiu per al vianant), pero deixant permeabilitat per al vianant que pot usar tot I'espai. A
més a més es col-locaran en franges lineals per tal que no suposin un obstacle per al

vianant.
Senyalitzacio

La senyalitzacié vertical adequada sera la de carrer residencial, que indica que estan
destinades als vianants tot i que hi poden circular vehicles amb les segiients condicions: la
velocitat maxima és de 20 km/h i els conductors han de cedir la prioritat als vianants, que
poden utilitzar tota la zona de circulacio. Els jocs i I'esport estan permesos, tot i que els
vianants no han d'impedir el pas inatilment als conductors de vehicles. Aquests senyals es

situaran als accessos dels carrers.

Figura 41. Senyal de carrer residencial (carrer amb prioritat invertida i circulacié de vehicles a
20 km/hora com a maxim)

Font: BACC
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3.2.3. Carrers amb molt pendent, estrets, amb poc transit

En aquests carrers es proposa un tipus de vial amb segregaci6 de circulacio d'usuaris:

espai per al vianant (voreres) i espai per als vehicles (calcada).

Tot i que en aquests vials mai podran ser itineraris adaptats degut al pendent (pendent
longitudinal >8%), la resta de caracteristiques haurien de complir la normativa, i per tant les

voreres han de tenir un minim de 0,90 m d’amplada, per exemple.

L’aparcament de vehicles estara permés i la circulacié de bicicletes no estara segregada de

la dels vehicles motoritzats amb un carril bici.

Per millorar I'accessibilitat en aquests carrers, tot i que no acabin d'estar adaptats, es
proposa facilitar la circulaci6 de PMRs amb problemes lleus amb mitjans que ajudin al

desplacament en pendents.

a. Col-locaci6 de baranes

Es proposa la col-locacié de baranes paral-leles a les linies de fagcana en aquests carrers

amb fort pendent.

Hi ha d’haver baranes en ambdds voreres, amb els passamans a una al¢cada de 0,90-0,95 m
i han de ser anatomics, que permetin adaptar la ma amb una seccié equivalent a un

diametre de 3-5 cm. Aquests han d’estar separats de la facana per un minim de 4 cm.

b. Adaptacio de les escales

Tot i que les escales no poden formar part d’un itinerari adaptat, es proposa lI'adaptacio de
les escales entre el carrer Josep Caralt i el carrer Bonavista, les escales entre el carrer Lope
de Vega i el carrer Josep Caralt, i les escales entre el carrer Besos i el carrer Ter i carrer

Montagut, per millorar-ne I'accessibilitat.



3.2.4. Carrers estrets, amb molt transit, molts vianants

Aquest tipus de carrer és el més problematic ja que en un espai reduit hi ha una important

circulacioé de vehicles i vianants.

Les solucions sén diverses perd la proposta generalitzada és un vial amb segregacio

d'usuaris, per donar seguretat als vianants.

En carrers en els que la circulacio de vehicles és important pero no tant, i sobretot degut a la
reduccié de la velocitat de la majoria de carrers, es proposa un carrer mixt amb plataforma

Unica.

| per dltim, en carrers especialment importants per a la circulacioé dels vianants i en carrers
afectats per la pacificacié del transit al COR es proposen vials per a vianants amb

plataforma Unica.

a. Ampliacio de les voreres i reduccio de la calgcada

En carrers amb una circulacié de vehicles motoritzats important, com és el cas dels de
I'anella interior (carrer Passada, carrer Girona, carrer Inddstria, carrer Sant Esteve) i algun
altre carrer, com el carrer Fonlladosa i el carrer del Carme (fins al carrer d’en Blanch) es
proposa la circulacié segregada de vianants i vehicles, per garantir la seguretat dels

vianants.

La millora de I'accessibilitat d’aquests carrers passa, principalment, per augmentar i millorar

I'espai del vianant i reduir I'espai destinat al vehicle.

L’actuacié que es proposa és la reducci6 de la calgada fins a 3 m per a la circulacio, i fins a
2 m per a I'estacionament de vehicles en cordé. La resta de I'espai ha d’estar destinat al
vianant i per tant es proposa I'ampliacié de voreres fins que sigui possible. La vorada sera
de 0,12 m d'alcada per separar els usuaris, perdo permetre a PMRs agils superar-la amb

certes dificultats.

En aquest cas, degut a que les voreres no poden ser molt amples, I'eleccié del tipus de gual
per implantar als passos de vianants sera molt important. En carrers en els que la vorera
ampliada no arribi a 1,20 m d’amplada (0,90 - 1,20 m) es recomana el tipus de gual amb la

cantonada de la vorera deprimida. En canvi en carrers amb la vorera resultant superior a
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1,20 m pero inferior a 2,00 m d’amplada es recomana el gual de vianants amb vorera
deprimida. A 'Annex 10 es pot consultar la tipologia de guals per a vianants i la relacio entre

les mides del gual i les mides de la vorera, considerant que el carrer és pla.

Aixi mateix el mobiliari urba i I'enllumenat hauran de deixar un espai de pas lliure
d’'obstacles de 0,90 m.

Les bicicletes, en aquests carrers circularan per la calcada amb els vehicles motoritzats,

perd gaudiran de la prioritat de pas (veure 2.2 del capitol 1lI).

L'estacionament estara prohibit.

b. Pavimentacio amb plataforma Unica per a vianants i vehicles

Es proposa el carrer mixt amb plataforma Gnica en els carrers amb un transit important
perd0 que per la seva funcionalitat en I'esquema de mobilitat proposat no son
imprescindibles. La majoria son carrers que, pel fet d’estar dins I'anella interior, ja tenen la

velocitat maxima marcada a 20 km/h.

La coexistencia de vianants, bicicletes i vehicles motoritzats obliga a prendre certes
mesures, com ja s’ha vist al punt b de I'apartat 3.2.2 d’aquest mateix capitol, respecte al

paviment, el mobiliari urba, la senyalitzacio.

En aquest cas, degut a una intensitat elevada de transit motoritzat, el mobiliari urba,
'enllumenat i I'arbrat és molt important que estiguin ben disposats segregant els espais

visualment.

L'estacionament de vehicles motoritzats no estara permes, tret que en alguns punts s’indiqui

el contrari.

c. Pavimentaciéo amb plataforma unica per a vianants

| per Ultim, en carrers especialment importants per a la circulacié dels vianants, com és el
carrer del Carme (entre el carrer del Cami Nou i el carrer Joaquim Ruyra), i carrers afectats
per la pacificacié del transit al COR, com el carrer Desclapers o el mateix carrer del Carme,

€S proposa un carrer per a vianants amb plataforma Unica.



El mobiliari urba, I'enllumenat i I'arbrat es col-locaran en franges lineals per tal que no
suposin un obstacle per al vianant. A més a més es recomana que el paviment d’aquestes
franges estigui diferenciat en color i textura, per evitar ensopegades a persones amb

limitacions visuals.

La circulacié de bicicletes estara permesa, sempre que vagin a la velocitat dels vianants
(veure 2.2 del capitol Ill), perd en canvi no la de vehicles motoritzats, aixi com tampoc

I'estacionament d’aquests.

En els accessos d'aquests carrers es proposa la instal-laci6 de pilones mobils amb
comandament a distancia per a residents i vehicles de serveis, com ja s’ha proposat a
l'apartat 3.2.1.

En alguns casos la carrega i descarrega dels comercos estara permesa amb un horari

limitat.
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3.3. Actuacions en itineraris d’accessibilitat prioritaria

3.3.1. Actuacions en l'itinerari prioritari principal

Les actuacions de millora de I'accessibilitat en la via publica en I'itinerari prioritari principal

estan representades en el Planol 26.

a. Pavimentaciéo amb plataforma Unica en carrers de vianants

Com s’ha dit a l'apartat 3.2.4 d’aquest mateix capitol es proposa la pavimentaci6 amb
plataforma uUnica d’alguns carrers estrets, amb molt transit i molts vianants amb I'objectiu

que siguin carrers peatonals. Aquests vials formen part de I'itinerari prioritari principal, i sén:
= Carrer del Carme, entre el carrer del Cami Nou i la placa de I'Església
= Carrer Desclapers
» Plaga de I'Església

Igualment, encara que no siguin de [litinerari prioritari principal, també es proposa la
pavimentacié amb plataforma Unica de la resta de carrers del Casc Antic: carrer Bellaire,
carrer Sant Antoni de Padua, carrer de I'Església, carrer dels Ollers, travessera del Mercat i

placa del Dr. Robert.

En l'apartat esmentat es detallen les condicions que han de complir aguests carrers.

b. Pavimentacio amb plataforma Unica en carrers mixtes

En els apartats 3.2.2 i 3.2.4 d’aquest capitol, també es proposava la pavimentaci6 amb
plataforma Unica d’alguns vials, destinats a la coexisténcia de vianants i vehicles, que també

conformen litinerari prioritari principal:
= Carrer del Carme entre el carrer d’en Blanch i el carrer del Cami Nou

= Carrer Maria Cubi a I'algada de la plaga Maria Cubi



» Passeig Llevant entre la placa Maria Cubi i el carrer d’en Blanch

En l'apartat 3.2.2 es detallen les condicions que han de complir aquests carrers

c. Ampliacio de voreres i reduccio de calcada

En carrers en els que es manté la segregacid d'usuaris, perd sobretot en carrers estrets,
amb molt transit i molts vianants, s’ha proposat I'ampliacié de voreres i la reduccié de
calcada (veure l'apartat 3.2.4 d’aquest mateix capitol). Es el cas d'alguns carrers de

litinerari prioritari principal:

= Carrer Fonlladosa i carrer del Carme entre el carrer Mossen Cinto Verdaguer i el

carrer d’en Blanch
= Carrer Passada entre I'avinguda Tarragona i el carrer Desclapers

En el cas del carrer Passada I’Ajuntament ja té un projecte de rehabilitacio del carrer en
el que es millora I'accessibilitat. Es redueix la calcada fins a 2,80 m, i aixi es poden
ampliar les voreres fins a un minim de 1,20 m. La vorada que es proposa en el projecte
és de 7 cm, permetent aixi la implantacié de guals adaptats de tipus 120 en trams en els
que la vorera és més ample (minim 1,50 m), ja que no farien 1,20 m de profunditat com
en les voreres estandard (amb vorades de 12-14 cm) siné que degut a la escassa alcada

de la vorada proposada només farien 0,60 m de profunditat (veure Annex 10).

d. Eixamplament del pont del carrer Passada

Es proposa I'eixamplament del pont del carrer Passada sobre la riera de Sant Genis, per tal

que les voreres puguin ser més amples.

e. Implantacié de guals adaptats

Es proposa que en els passos de vianants en els que actualment no hi ha guals s'implantin

guals per a vianants adaptats, en funcié del tipus de vorera (veure Annex 10).

En els carrers en els que s’han d’ampliar les voreres es proposa que es faci en un mateix

projecte:



= Carrer Fonlladosa i carrer del Carme entre el carrer Mossén Cinto Verdaguer i el

carrer d’en Blanch

= Carrer Passada entre I'avinguda Tarragona i el carrer Desclapers (veure la proposta c

d’ampliacio de voreres)

També es proposa que s'implantin en carrers en els que les voreres ja s6n prou amples:
= Carrer Escoles (pas de vianants de la cruilla amb el carrer Fonlladosa)
= Carrer Germanes Torrell (pas de vianants de la cruilla amb I'avinguda Tarragona)

= Carrer Sant Esteve entre el carrer Escoles i la placa Maria Cubi (passos de vianants

de la cruilla amb el carrer Maria Cubi)

f. Arranjament dels guals no adaptats

Es proposa que els guals per a vianants existents pero que no estan adaptats, ja sigui per la

seva ubicacio o pel seu disseny, es modifiquin perqué ho siguin.
= Carrer de les Escoles (passos de vianants de la cruilla amb el carrer Ramon Turro)

= Carrer Germanes Torrell (pas de vianants de la cruilla amb el carrer Fonlladosa)

g. Implantaci6 de plataformes

En alguns passos de vianants que actualment no estan adaptats per la seva manca de
guals i que sbén especialment importants perqué donen accés a equipaments amb molta
atracciéo de vianants, com son escoles, I'Ajuntament, el mercat i el Centre Cultural, es

proposa la implantacio de plataformes.



Les plataformes sén elevacions de la calgada que ocupen tota 'amplada de la calcada,
d'una vorera a laltra, i corresponen a una extensi6 del pas de vianants elevat. Les

dimensions han de ser les seguents®:

» La llargada minima de la plataforma és de 10 m. Aquesta llargada minima arriba als 12 m
guan passen pel carrer linies de transport puablic, per garantir el maxim confort dels usuaris

del transport public.

e La llargada maxima de la plataforma és d'uns 30 m, distancia suficient per evitar la

represa de la velocitat massa elevada.

e L’alcada coincideix amb l'alcada de les voreres. Tanmateix, en alguns casos s’hi poden
restar 2 cm per marcar visualment la vorera i facilitar que la detectin els infants i les

persones amb deficiencies visuals.

« El pendent de les rampes ha de situar-se entre el 5% i el 10%. El valor minim del pendent

convé als carrers transitats per linies de transport public.
Es proposen plataformes en els segiients punts:
= Carrer de les Escoles (davant del CEIP Montserrat)
= Carrer Fonlladosa (davant de I'escola Fonlladosa)

Al carrer del Carme també es proposa una plataforma provisional davant de I'Ajuntament, el
mercat i el Centre Cultural, mentre no es realitza la pavimentacié amb plataforma Unica i per

tant hi segueixen circulant vehicles.

h. Adaptacié de rampes i escales

Es considera necessaria I'adaptacio de les escales i les rampes d’'aquest itinerari, que a més

a meés son l'accés a dos equipaments: I'estacio i I'església.

= Rampa de I'església. S’ha de rebaixar el pendent i col-locar-hi una barana

® Segons el “Dossier de seguretat viaria n.10 Elements reductors de velocitat” del Servei Catala del

Transit.
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= Escales de I'església. S’ha de col-locar una barana, i els graons s6n una mica massa

alts (17 cm) pero sobretot tenen un regruix a l'al¢aria que pot fer ensopegar
= Escales de I'estacio. S’ha de col-locar una barana

Als apartats 3.1.4 i 3.1.5 es poden consultar les caracteristiques que han de tenir els

diferents elements de les rampes i les escales adaptades.

i. Adaptacio de senyalitzaci6, elements i mobiliari urba

Molts dels elements de la via publica que no estan adaptats, pel que fa a la seva ubicacio,
gueden resolts amb les actuacions ja proposades, sobretot amb la pavimentacié amb

plataforma Gnica.

Tot i aix0 s’ha de controlar la ubicacio del elements dels carrers amb segregacio d’usuaris

(com per exemple fitons), i les algades dels senyals de transit i les parades d’autobus.



3.3.2. Actuacions en itineraris prioritaris secundaris

Les actuacions de millora de l'accessibilitat en la via publica en itineraris prioritaris

secundaris estan representades en el Planol 27.

a. Pavimentacié amb plataforma Unica en carrers de vianants

Es proposa la pavimentacié6 amb plataforma Unica dels carrers estrets amb molts vianants

gue formen part d’itineraris prioritaris secundaris, com son:
= Carrer Ramon Turr6, entre la placa Catalunya i el carrer del Mar
= Carreriavinguda del Carme entre la placa de I'Església i la placa Joaquim Ruyra
» Passatge de I'Església

= Carrer Sant Isidre entre I'accés a I'aparcament de Can Torrent0 i la plaga Pau Casals,

per garantir I'accessibilitat a I'aparcament
» Placa Pau Casals

En el subapartat a de 'apartat 3.2.2 d’aquest mateix capitol es detallen les condicions que

han de complir aquests carrers.

b. Pavimentaci6é amb plataforma Unica en carrers mixtes

En els apartats 3.2.2 i 3.2.4 d’aquest capitol, també es proposava la pavimentacié6 amb
plataforma Unica d’alguns vials, destinats a la coexistencia de vianants i vehicles, que també

conformen itineraris prioritaris secundaris:

= Carrer d’en Blanch entre el carrer del Carme i el carrer Ramon Turrd, per permetre

l'accés dels vehicles a I'aparcament des del carrer del Carme

= Carrer Ramon Turré a l'alcada de la placa Catalunya, per permetre I'accés dels

vehicles a I'aparcament tant des del carrer del Carme com des del mateix Ramon Turrd

= Accessos a l'aparcament de Can Torrento



= Carrer Joaquim Ruyra entre I'accés a lI'aparcament i la placa Joagim Ruyra
= Pl Joagim Ruyra

= Av. Carme entre la Pl. Joagim Ruyra i el C. Abat Oliba

En l'apartat 3.2.2 es detallen les condicions que han de complir aquests carrers

c. Ampliacio de voreres i reduccio de calcada

En carrers en els que es manté la segregacio d'usuaris, perd sobretot en carrers estrets,
amb molt transit i molts vianants, s’ha proposat I'ampliacié de voreres i la reduccio de
calcada (veure l'apartat 3.2.4 d’aquest mateix capitol). Es el cas d’alguns carrers d'itineraris

prioritaris secundaris:
= Carrer Passada i Girona entre el carrer Desclapers i 'avinguda Mediterrania
(En projecte)
= Avinguda Bon Pastor (cobertura de la riera de Sant Genis)
(En projecte)

= Carrer Joan Maragall entre el carrer Mossen Felix Paradeda i I'avinguda Verge de
Motserrat

En aquest cas s’ha de construir la vorera en una de les bandes ja que actualment no
existeix. Ara hi ha aparcament en semibateria que s’hauria de convertir en aparcament
en cordo.

= Avinguda del Carme entre el C. Abat Oliba i I'Av. Mediterrania

d. Implantacié de guals adaptats

Es proposa que en els passos de vianants en els que actualment no hi ha guals s'implantin

guals per a vianants adaptats, en funcié del tipus de vorera (veure Annex 10).

En els carrers en els que s’han d’ampliar les voreres es proposa que es faci en un mateix
projecte:



= Carrer Passada i Girona entre el carrer Desclapers i 'avinguda Mediterrania
(En projecte)

» Avinguda Bon Pastor (cobertura de la riera de Sant Genis)
(En projecte)

= Carrer Joan Maragall entre el carrer Mossén Félix Paradeda i I'avinguda Verge de

Motserrat

= Avinguda del Carme entre el C. Abat Oliba i I'Av. Mediterrania

També es proposa que s’implantin en carrers en els que les voreres ja son prou amples:

= Carrer Ramon Turré (passos de vianants de les cruilles amb els carrers Maria Cubi i

Comerc¢ i I'Av. Bon Pastor)
= Carrer Can Feliciano (pas de vianants de la cruilla amb I'Av. Tarragona)

= Av. Tarragona (passos de vianants de les cruilles amb I'Av. Verge de Montserrat i C.

Mossén Felix Paradeda)

= Av. Mediterrania (passos de vianants de la cruilla amb el C. Horta d'en Pla i dels

jardins de la Solidaritat)

= Av. Carme entre el C. Abat Oliba i I'Av. Mediterrania

e. Arranjament dels guals no adaptats

Es proposa que els guals per a vianants existents pero que no estan adaptats, ja sigui per la

seva ubicacié o pel seu disseny, es modifiquin perqué ho siguin.
= Carrer Ramon Turré (pas de vianants de la cruilla amb el C. de'n Blanch)
= Carrer Can Feliciano (passos de vianants davant de la Policia Local i del CAP)

= Av. Verge de Montserrat (passos de vianants de I'Av. Tarragona i del C. Maragall)



= Av. Mediterrania (passos de vianants de I'Av. del Carme i el C. Horta d'en Pla)

f. Implantacio de plataformes

Es proposa la implantacié d’'una plataforma a I'avinguda Tarragona davant de I'lES Ramon
Turré i Darder ja que actualment no hi ha pas de vianants i per donar seguretat als alumnes
de Tlinstitut, i evitar grans velocitats del cotxes que entren a Malgrat per l'avinguda

Tarragona.

g. Adaptacio de senyalitzacio, elements i mobiliari urba

Molts dels elements de la via publica que no estan adaptats, pel que fa a la seva ubicacio,
gueden resolts amb les actuacions ja proposades, sobretot amb la pavimentacié amb

plataforma Unica.

Tot i aixo s’ha de controlar la ubicacié del elements dels carrers amb segregacio d’usuaris

(com per exemple fitons), i les algcades dels senyals de transit i les parades d’autobus.



3.4. Actuacions emblematiques

Es proposa la instal-lacié d’'un ascensor a I'exterior que comuniqui el Casc Antic amb el parc
del Turé del Castell.

Aquest ascensor no només suposaria la possibilitat de les PMRs d’accedir al parc, siné que
canviaria completament les condicions d’accessibilitat dels residents a la zona del Turé del

Castell i La Verneda. A més a més suposaria un element emblematic per al municipi.

L'ascensor estaria situat exactament a la cruilla entre el carrer Passada i el carrer
Desclapers, on actualment hi ha un solar. Aixo vol dir que amb les actuacions proposades

en ambdos carrers en el present Pla, l'itinerari fins a I'ascensor sera adaptat.

Foto 16. Ubicaci6 de I'ascensor exterior proposada, vista des de baix i des de dalt

\

Font: AIM

Davant de les portes de I'ascensor hi haura d’haver un espai d’1,50 m de diametre lliure
d’obstacles. Les portes hauran de permetre un pas util de 0,80 m, i és recomanable que
siguin automatiques i que tinguin un sensor fotoeléctric a diferents alcades que eviti el

tancament d’aquestes quan esta entrant algu (per exemple algd amb un basto).
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Les dimensions de la cabina han de ser com a minim de 1,10 m d’amplada i 1,40 m de

profunditat en el sentit de I'accés.

Figura 42. Dimensions minimes de |I'ascensor adaptat
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Font: Web Rovira-Beleta, arquitecte

Han de tenir passamans a una algada d’entre 0,90 i 0,95 m, que han de ser anatomics, que
permetin adaptar la ma amb una seccio equivalent a un diametre de 3-5 cm, i en cas d’estar

a prop de paraments verticals, hauran d’estar separats per un minim de 4 cm.

Les botoneres s’han de col-locar entre 1,00 i 1,40 m d’algada respecte el terra i separades
de les cantonades de la cabina almenys per 0,20 m. Les indicacions dels botons han d’estar
en relleu o en llenguatge Braile, i es recomana estigui escrit amb colors que contrastin per

les persones amb deficiéncies visuals.



V. ACCESSIBILITAT A LES PLATGES

L’accessibilitat a les platges, tot i que també forma part de I'accessibilitat a I'espai public,

s’ha tractat per separat degut a la importancia que té per un municipi turistic com Malgrat.

1. Analisi i diagnosi de 'accessibilitat a les platges

Per analitzar les platges de Malgrat i fer una diagnosi de la seva accessibilitat, es poden

dividir en tres trams:
=  Tram turistic hoteler

Es el tram situat més al sud, entre el limit del terme municipal de Santa Susanna i la

desembocadura de la riera de Sant Genis.

La platja esta al mateix nivell que I'avinguda dels Pins, que és un cami paral-lel a la linia de
costa, en aquest tram. A l'altra banda de la linia ferroviaria, és el passeig Maritim la via

paral-lela, i €s on es localitzen practicament tots els grans hotels (veure Planol 3).
= Tram del casc urba

La zona de platja del casc urba és la central en el municipi, i s'extén des de la
desembocadura de la riera de Sant Genis (a la placa de I’Ancora) fins a I'inici del cami de la

Pomereda, en el pas a nivell de la linia ferroviaria.

Al llarg d’aquest tram de costa hi ha el passeig de Mar que voreja la platja, i és només per a

I'ds dels vianants. La platja es troba a un nivell inferior respecte aquest passeig.

A l'altra banda de la linia ferroviaria no hi ha un vial continu, ni per a vehicles ni per a
vianants. En el tram entre la placa de I'’Ancora i I'estacio de ferrocarril (o la placa Maria Cubi)
no hi ha cap vial que voregi les vies. L'alternativa per als vianants una mica més cap a
I'interior del poble és el carrer Sant Esteve. A partir de la placa Maria Cubi fins al carrer Ma6
hi ha el passeig de Llevant, que esta tancat a la circulacié de vehicles motoritzats des del

carrer d’en Blanch fins al carrer de Mar. L’Ultim tram del passeig de Llevant (entre el carrer
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Mao i el carrer Sant EIm) és practicament inaccessible: és molt estret, no esta pavimentat i

és perillés per la proximitat a les vies del tren.
= Tram de dunes i turistic dels campings

Es tracta del tram de costa vorejat pel cami de la Pomereda, des del pas a nivell de les vies

del ferrocarril fins a la desembocadura del riu Tordera.

Aquest tram de costa és el menys alterat antropicament, tot i que és on es situen les
industries més importants de Malgrat i els campings (veure Planol 3). Encara es conserven i

s’estan intentant recuperar els sistemes dunars i la seva vegetacio.

L'accessibilitat a les platges es troba obstaculitzada, basicament, per dues o tres barreres,

en funcio del tram de platja, i per tant es pot analitzar I'accessibilitat en tres ambits:

Accessibilitat al front maritim: S’analitza com es supera la barrera que suposa la linia
ferroviaria, ja sigui com a vianant o en cotxe, i per tant es mira també 'aparcament reservat
a PMRs.

Accessibilitat a la platja: S'analitza com es supera el desnivell entre el passeig de Mar i la
sorra, en el tram de platja del nucli urba. A més a més s’analitzen els serveis de la platja,

com els vestidors, el serveis higiénics i el mobiliari urba de la platja.

Accessibilitat a 'aigua: S'analitza com es supera el tram de sorra per arribar a I'aigua, tant

els medis fisics que hi ha (passarel-les), com les ajudes técniques (Amfibuggi).



1.1. Accessibilitat al front maritim

El pobles costaners del Maresme, tenen la linia ferroviaria i la carretera A-2 com a barrera
entre els pobles i les platges. En el cas de Malgrat, la carretera A-2 ja passa per l'interior,

pero el ferrocarril encara fa el seu Ultim tram a primeria linia de mar.

Superar aquesta barrera és un repte per a aquests municipis, i encara meés si es vol complir

el Codi d'accessibilitat, com a Malgrat.

Per aix0, per analitzar I'accessibilitat al front maritim, s’ha tingut en compte tant els passos
per creuar les vies per a vianants i per a vehicles, com les possibilitats d’aparcar el cotxe un

cop a l'altra banda.

1.1.1. Passos de la linia ferroviaria

Passos per a vehicles

Per creuar les vies ferries a les proximitats de la platja amb vehicle, hi ha dos passos dins el
municipi. Un és per sota la via, a la plaga de I'’Ancora, i I'altre és un pas a nivell on acaba el
carrer Sant ElIm i comenca el cami de la Pomereda. Pel primer pas es pot accedir al tram de
platja turistic hoteler i al del casc urba, i pel segon es pot accedir també al tram de platja del

casc urba i al tram de dunes i turistic dels campings.

A més a més es pot accedir a la platja de la zona dels campings per la carretera de Mas
Bages, creuant les vies per l'interior amb passos a nivell, pel cami del Pla o bé per la

mateixa carretera de Mas Bages.

A la platja de la zona hotelera, també s’hi pot accedir per I'avinguda dels Pins, havent creuat

les vies amb un pas subterrani en el municipi de Santa Susanna.

Passos per a vianants

Els accessos per a vianants sén més nombrosos i quasi tots sén passos subterranis, alguns

amb rampa, altres amb rampa i escales i altres només amb escales.
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En el tram turistic hoteler hi ha cinc passos subterranis per a vianants:

= Passeig Maritim — Avinguda Colom

Pas per a vianants subterrani amb escales. ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT
» Passeig Maritim — Carrer Ramon Llull

Pas per a vianants subterrani amb escales. ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT
= Passeig Maritim — Avinguda dels Paisos Catalans

Pas per a vianants subterrani amb rampa, pero no esta adaptada degut al pendent superior
al 12% en alguns trams de la rampa del passeig Maritim, i a la manca de baranes. Per tant
els usuaris de cadira de rodes no poden utilitzar aquest pas autbnomament, pero si amb una
acompanyant. A més a meés el pas subterrani no esta senyalitzat com a pas adaptat.
ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT, PRACTICABLE.

= Passeig Maritim — Carrer Manuel de Falla
Pas per a vianants subterrani amb escales. ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT
= Placade I’Ancora

Pas per a vianants subterrani amb escales. També hi ha el pas sota les vies per a vehicles, i
tot i que també hi passen els vianants, no hi ha vorera o és molt estreta (< 0,50 m). Un cop a
la banda de la platja, per accedir a la platja de la zona hotelera s’ha de pujar per la vorera
amb un fort pendent. ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT

Per accedir al tram de platja del casc urba hi ha quatre passos subterranis per a vianants:

* Placade I’Ancora

Passada la linia ferroviaria es pot accedir al tram de platja del casc urba per una passarel-la

provisional metal-lica a mode de rampa, i després per una rampa d’obra o0 bé unes escales.
= Passeig Llevant — Carrer d’en Blanch (estacié de Renfe)

Pas per a vianants subterrani amb escales. ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT.




En aquest punt és habitual que la gent creui les vies pel pas de I'estacié per anar d’'una
andana a I'altra, i després les acabi de creuar il-legalment.

= Passeig Llevant — Carrer de Mar

Pas per a vianants subterrani amb rampa a la banda del passeig Llevant i escales o rampa a
la banda del passeig de Mar. Les rampes no estan adaptades degut a la seva llargada
superior a 20 m i el seu pendent molt superior al 8%. Per tant els usuaris de cadira de rodes
no poden utilitzar aquest pas autbnomament, perd si amb una acompanyant. ITINERARI DE
VIANANTS NO ADAPTAT, PRACTICABLE.

En aquest punt també és habitual que la gent creui les vies il-legalment per anar a la platja.
» Carrer Sant ElIm — Cami de la Pomereda
Pas per a vianants subterrani amb escales. ITINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT.

Degut a la proximitat del pas a nivell per a que els vehicles creuin la linia ferroviaria, la

majoria de gent accedeix a la platja per aquest pas enlloc de pel pas subterrani.

Per accedir al tram de platja de les dunes i la zona dels campings els vianants:

A part de I'accés pel pas subterrani del carrer Sant EIm o del pas a nivell destinat a vehicles,
hi accedeixen lliurement ja que en aquest tram les vies del ferrocarril s’allunyen de la

primera linia de mar

Les rampes dels passos subterranis tedricament adaptats i la seva diagnosi son:

Repla

. . Paviment Barana
intermedi

Amplada Pendent Llargada

Rampes pas subterrani Av. Paisos
Catalans

Rampes pas subterrani C. Mar

Amb color verd s’indiquen les caracteristiques de la rampa que estan adaptades, i amb color vermell
les que no compleixen la normativa.
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1.1.2. Aparcament reservat per a PMRs a la platja

En el tram de platja de la zona hotelera hi ha aparcaments reservats per a PMRs tant a
'avinguda dels Pins (coincidint amb el punt on hi ha passarel-la de formigd) com al passeig

Maritim.

En el tram central de la platja del poble, no hi ha aparcaments reservats perque no es pot
circular en cotxe en les seves proximitats, ja que el passeig de Mar és només per a
vianants. Les places reservades per a PMRs més properes son les de I'aparcament de

I'estacio.

A la platja de la zona de campings hi ha places reservades per a PMRs on hi ha la

passarel-la de formigo.



1.2. Accessibilitat a la platja

En el tram de platja del casc urba hi ha desnivell entre el passeig de Mar per on passegen
els vianants i la platja, i per salvar-lo hi ha rampes i escales. A més a més s'analitza

I'accessibilitat dels serveis de la platja, com vestidors, serveis higienics i el mobiliari urba.

1.2.1. Rampes i escales

Al llarg de la platja central de Malgrat hi ha sis punts que connecten el passeig de Mar amb
la platja. Es tracta d’'uns moduls de fusta que consten d’'una escala, una rampa, un banc,

una dutxa i una passarel-la.

1.2.2. Serveis higiénics i vestidors

A la platja dels hotels i a la platja dels campings hi ha un vestidor adaptat amb WC adaptat.
Estan situades a les immediacions de les passarelles de formigd i de les places

d’aparcament reservades per a PMRs.

1.2.3. Dutxes

Les dutxes que hi ha al llarg de les platges tenen els polsadors a una al¢cada adequada,
perd moltes no tenen un accés o itinerari adaptat, o no tenen espai suficient pavimentat

pergué hi maniobri un usuari de cadira de rodes.

Per exemple la dutxa que hi ha amb la passarel-la de formigé a I'alcada de I'avinguda dels
Paisos Catalans té una plataforma de formigé insuficient, i per accedir-hi s’ha de travessar

per la sorra, i per tant no és accessible.

A més a més no hi ha cap dutxa amb cadira per permetre el seu Us a les persones amb

problemes de mobilitat reduida més greus.
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1.3. Accessibilitat a I'aigua

L'accessibilitat a la platja no s’acaba arribant a la sorra, sind que les PMRs també han de
poder arribar a l'aigua, amb la maxima autonomia possible. A Malgrat hi ha dos maneres
d'avancar cap a l'aigua, amb passarel-les 0 amb una cadira de rodes especial per accedir a

l'aigua, anomenada amfibuggy.

1.3.1. Passarel-les

A les platges de Malgrat hi ha dos tipus de passarel-les:
= Passarel-les de formigo

Son estables, i la rugositat de les peces evita les relliscades. Pero hi ha bastant desnivell

entre la passarel-la i la sorra, especialment important e I'extrem més proper a l'aigua.

No dificulten el manteniment de la platja perqué la maguina que neteja la sorra pot passar-hi
sobre. Son cares i la col-locacio i retirada de les peces a inici i final de temporada requereix

una grua.

A les platges del municipi n’hi ha dues, una a la zona hotelera i l'altra a la zona dels
campings. On hi ha aquest tipus de passarel-les s’hi ha posat també un vestidor amb lavabo
i vater adaptats i hi ha places d’aparcament reservades. En el cas de la passarel-la a la zona

hotelera hi ha també una caseta de la Diputacio de Barcelona on disposen de I'amfibuggy.
En cap dels dos casos la passarel-la arribava a l'aigua.
= Passarel-les de fusta

Les passarel-les de fusta, com que no sén molt gruixudes, no queden amb tant desnivell
respecte la sorra. S6n més facils d’'allargar o escurgcar perque van amb moduls més
manejables. Per tant es poden adaptar més facilment a la dinamica de la sorra i la ribera del
mar, facilitant I'accés fins a I'aigua. A més a més la fusta no crema tant al contacte amb els

peus nus.



Les passarel-les de fusta so6n facils de montar i desmontar, perd0 incomodes pel
manteniment de les platges. Per passar la maquina de la neteja s’han de posar i treure, ja
que sind es farien malbé. Per tant son més economiques tant pel que fa al seu cost com a la

seva col-locacio.

A la platja del casc urba n’hi ha sis, en cadascun dels moduls amb rampa i escala per

accedir al passeig de Mar.

En cap dels sis casos la passarel-la arribava a I'aigua.

1.3.2. Amfibuggy

L’amfibuggy és una cadira de rodes de plastic especial per entrar a I'aigua.

La Diputacio de Barcelona en té dues a Malgrat, una a la platja de la zona hotelera i I'altra a
la platja del centre. El primer amfibuggy accedeix a I'aigua per la passarel-la de formigé i el

segon per una de les passarel-les de fusta.






2. Propostes d’actuacio per millorar I'accessibilitat a

les platges

Malgrat de Mar és un municipi amb una activitat turistica important basada majoritariament
en el turisme de costa. Per aixo €s molt important la conservacié en bon estat de les platges
i oferir-hi un bon servei. La millora de l'accessibilitat a les platges no és només una
oportunitat per facilitar-hi I'accés i I'is a tot tipus d’usuaris, siné6 també per promocionar el

turisme a la platja per tothom, i sobretot per PMRs.

Tot i que no existeix una normativa especifica sobre I'accessibilitat a les platges, a Malgrat
s’han definit uns accessos i serveis minims per millorar-la i garantir que tothom pugui gaudir

de la platja, almenys en uns punts determinats.

Es considera que en cadascuna de les tres platges almenys hi haura d’haver un punt en el
que les PMRs tinguin un itinerari adaptat que els permeti arribar fins a I'aigua, banyar-s’hi i

fer Us dels serveis de la platja.

Les actuacions proposades per millorar I'accessibilitat a les platges s’han representat en
Planol 28.

2.1. Millora de I'accessibilitat al front maritim

a. Remodelacio de les rampes dels passos subterranis

Les linies ferroviaries no han de suposar un impediment per a les PMRs per accedir a la
platja, almenys en un punt de cada tram. En el tram de platja dels campings aixo no és un
problema, pero en els altres dos trams ja s’ha vist que la majoria de passos subterranis no

estan adaptats.



§i

Es proposa remodelar els passos subterranis que ja tenen rampes®, per tal que aquestes
compleixin el Codi d'accessibilitat. Aixo vol dir que les rampes s’hauran d’allargar per a que
el pendent sigui el maxim establert per la normativa i les PMRs hi puguin passar amb

autonomia.

b. Arranjament del pas subterrani de la placa Ancora

En el cas del pas subterrani de la placa de I’Ancora, es proposa arranjar tot el pas per

adaptar-lo.

Actualment ja estd en estudi un projecte per remodelar tot aquest pas subterrani i la

desembocadura de la riera.
En qualsevol cas el projecte haura de solucionar els principals problemes d’accessibilitat:

= [tinerari adaptat (pendent longitudinal maxim del 8%, i es recomana que I'amplada de
litinerari sigui de minim 1,80 m d’amplada perque puguin passar simultaniament dos

usuaris de cadira de rodes o dos cotxets de nen petit.
= Connectivitat amb itinerari adaptat amb la rampa d’accés a la platja del centre.

= Senyalitzacié com a pas adaptat per distingir-lo d’altres que no ho son.

c. Reserva d’aparcament per a PMRs a prop dels accessos adaptats

Es proposa I'adaptacié d’aparcament a les proximitats dels accessos a la platja adaptats: 2

places d'aparcament reservades per a PMRs a prop de les passarel-les de formigo.

Tant en el cas de la platja a la zona d’hotels com la de la zona de campings ja hi ha dues

places reservades al costat de la passarel-la.

°Un al passeig Maritim a 'alcada de l'avinguda dels Paisos Catalans (tram de platja dels hotels) i

l'altre al passeig Llevant, a I'algcada del carrer Mar (tram de platja del centre).



Foto 17. Places d’aparcament reservades per a PMRs a la platja dels campings i ala dels
hotels a Malgrat

Font: AIM

L’aparcament a la zona del centre és el més complicat. Actualment les places reservades a
PMRs més properes al pas subterrani amb rampa del carrer de Mar son les dues que hi ha
a I'aparcament de I'estacio (a una distancia d’'uns 300m del pas). A més a més l'itinerari de
I'aparcament al pas subterrani no esta adaptat.

Es proposa la creacié de al menys 1 plaga d’aparcament reservada a PMRs al passeig
Llevant, al tram entre la plagca Maria Cubi i el carrer d’en Blanch en el que hi ha coexisténcia
entre vianants i vehicles motoritzats (veure el capitol 1V), perqué estigui més a prop de la

boca del pas subterrani.

Les places hauran d'estar adequadament senyalitzades i hauran de tenir les dimensions

requerides pel Codi d'accessibilitat (veure I'apartat 3.1.7 del capitol V).

Aixi mateix es proposa l'adaptaci6 de [litinerari des de les places reservades de
'aparcament de l'estacié fins al pas subterrani del carrer de Mar, que coincideix amb

I'itinerari des de I'estacio (veure a continuaci6)
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d. Itinerari adaptat des de I'estacio de ferrocarril

L'accés a la platja per a PMRs també ha de poder ser des del transport public, sobretot si la
millora de I'accessibilitat a les platges també va encarada al turisme. Per tant litinerari des

de I'estacio de ferrocarril fins a la platja ha d’estar adaptat.

L'accés adaptat més proper a I'estacio és el pas subterrani del carrer de Mar. Actualment
aquest itinerari no esta adaptat, pero en el capitol IV ja es proposa actuar-hi amb la
pavimentacié de la placa Maria Cubi i del passeig Llevant amb una plataforma Unica. Per

tant l'itinerari des de I'estaci6é s’adaptaria amb aquesta actuacio.

A més a més, perque la rampa d’'accés a I'estacié compleixi la normativa hauria de tenir un
paviment diferenciat a l'inici i el final, aixi com I'escala. A I'escala també s’ha de col-locar

una barana per facilitar-ne I's a PMRs agils (veure els apartats 3.1.4 i 3.1.5del capitol V).



2.2. Millora de I'accessibilitat a la platja

a. Instal-lacié d’'un vestidor amb WC adaptat per cada platja

Els vestidors amb servei higiénic adaptats estaran situats a l'inici de les passarel-les de
formigo, hauran d’estar correctament senyalitzats i s’hi ha de poder arribar per un itinerari

adaptat

L’'accés al vestidor no pot tenir desnivells o han de ser amb una rampa adaptada. La porta
haura de tenir una amplada minima de 0,80 m, i s’accionara mitjancant mecanismes de
pressio o palanca. Es recomana que siguin abatibles cap a I'exterior i que disposin de
tiradors a fora per facilitar I'obertura i d’'una nansa dins per facilitar el tancament des de

I'interior.

A l'interior, en una alcada de 2,10 m, s’hi ha de poder inscriure un cercle de 1,20 m de
diametre lliure d'obstacles, i a una alcada de 0,25 m del terra el diametre ha d’arribar a ser
de 1,50 m.

L'alcada del seient del WC sera de 0,43-0,45 m i disposara, almenys a un dels costats, d’'un
espai lliure d'obstacles de 0,80 m de tal forma que permeti la transferéncia lateral des d’'una
cadira de rodes. La instal-lacio de barres auxiliars d’abast a ambdoés costats del WC és
necessaria. Han de tenir 0,80 m de longitud i han d’estar col-locades a 0,75 m d'alcada i
amb una separacié entre elles de 0,70-0,80 m. La barra del costat per on es realitza la
transferéncia haura de ser abatible verticalment i la de la paret fixa. En el cas que es pugui
fer la transferencia des de la cadira de rodes al WC des dels dos costats totes dues barres

seran abatibles.

La part més alta del lavabo estara a una alcada maxima de 0,85 m i ha de permetre
I'aproximaci6 frontal dels usuaris de cadira de rodes. Per aix0 es recomanen els lavabos
sense pedestal. Les aixetes han de permetre la seva manipulaci6 amb facilitat: es

recomanen les del tipus monocomandament, palanques o cel-lula fotoeléctrica.

Qualsevol tipus d’element que hagi de ser accessible manualment (com per exemple es
dispensador del sabo, I'aparell per eixugar les mans, etc.) ha d’estar situat a una algada
dentre 1,00 i 1,40 m.



b. Instal-lacié d’una dutxa adaptada per cada platja

Almenys hi haura una dutxa adaptada a cada tram de platja, que evidentment sera

accessible des de la passarel-la de formigé.

El polsador de la dutxa estara a una alcada d’'entre 1,00 i 1,40 m, com marca el Codi

d'accessibilitat per tots els elements que han de ser accessibles manualment.

Al paviment hi haura una cadira fixada just en el punt el que cau el raig d’aigua, de manera
gue les PMRs puguin seure-hi i dutxar-se comodament. L’ideal seria que la cadira tingués
un sol reposabrag per facilitar tant el seure-hi com l'aixecar-se, pero a la vegada permetés el

seu Us a les persones que van amb cadires de rodes.

Per tal de que sigui possible aquesta transferencia lateral dels usuaris de cadira de rodes,
davant del costat sense reposabra¢ de la cadira de la dutxa hi ha d’haver un espai que
permeti la maniobra de la cadira de rodes, i per tant s’hi ha de poder inscriure un diametre
de 1,20 m com a minim.

Foto 18. Dutxes adaptades a la platja de Bogatell i Nova Icaria a Barcelona

Font: AIM

La dutxa adaptada ha d’'estar adequadament senyalitzada amb el simbol internacional

d’'accessibilitat.
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2.3. Millora de I'accessibilitat a I'aigua

a. Passarel-lade formigo fins a l'aigua per cada platja

Es proposen tres passarel-les de formigd a les platges del municipi com a minim,
distribuides en cadascun del tres trams de platja, perqué la passarel-la de formig6é és
estable, i la rugositat de les peces evita les relliscades. A més a meés no dificulta el
manteniment de la platja perque la maquina que neteja la sorra pot passar-hi sobre.

Foto 19. Passarel-la de formig6 ala zona dels campings a Malgrat. La passarel-la hauria
d'arribar a I'aigua.

Font: AIM

Les passarel-les s’han d’'adaptar a la dinamica de la sorra i arribar fins a I'aigua. Perdo com
gue la linia de l'aigua va variant, i per salvar el desnivell de la passarel-la de formigé amb la
sorra, es proposa que es disposi d'un tram de passarel-la mobil, com per exemple de fusta,

gue es pugui treure i posar per allargar la de formigé fins a l'aigua.

L'amplada de la passarel-la ha de ser de 1,20 m com a minim, per permetre el gir sobre si
mateix d’'un usuari de cadira de rodes, o el pas simultani d'aquest amb un altre vianant. A

més a més amb aquesta amplada es permet el pas de l'amfibuggy. En canvi es
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recomanable una amplada de 1,80 m per permetre el pas simultani de dues cadires de
rodes, cotxets de nens, persones amb bastd, amb embalums (bosses de platja, llits
inflables, parassols, cadires plegables, neveretes, etc.)

La passarel-la ha d’estar senyalitzada amb el simbol internacional d’accessibilitat, ja que es

tracta d’un itinerari adaptat.

La ubicaci6 de la passarel-la de formigé en el tram de la platja del centre, que és I'inic que
actualment no en té, hauria de ser entre el carrer Mar i el carrer Mad, on actualment hi ha

una passarel-la de fusta.

b. Disposicio d’'un amfibuggy per cada platja

Cadascuna de les platges, en el punt on hi ha la passarel-la de formigé, hauria de disposar
d’'un amfibuggy per permetre el bany de les PMRs que ho necessitin.

Foto 20. Amfibuggy a la platja del centre a Malgrat cedit per la Diputaci6 de Barcelona.

Font: AIM

c. Disposicio d’'un espai reservat per a PMRs al final de les passarel-les

L’0s generalitzat de les passarel-les provoca que hi hagi una alta concentracié de banyistes
col-locats amb les seves tovalloles al voltant d’aquesta, sobretot al final, ja que és on s’esta
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V. ACCESSIBILITAT A LES PLATGES

més a prop de l'aigua. Les PMRs només es poden desplacar per la sorra gracies a les
passarel-les i es troben que no poden instal-lar-se prop de I'aigua perqué esta tot ple.

Es proposa que al final de cada passarel-la de formigé hi hagi un espai que estigui reservat
per a I'ts de PMRs. Aquest espai haura d’estar senyalitzat amb el simbol d’accessibilitat i un
cartell que digui “RESERVAT”. A més a més I'espai haura d’estar delimitat visiblement (per
exemple amb unes banderoles clavades a la sorra, per evitar malentesos amb els altres
usuaris de la platja.

d. Passarel-les de fusta complementaries

A més a més de les tres passarelles de formigd, es proposen passarel-les de fusta

complementaries.

Igualment la passarel-la de fusta ha de ser d’'un minim d'1,20 m d’amplada, recomanable
1,80 m, i ha d’estar senyalitzada.

Foto 21. Passarel-la de fusta a Malgrat. La passarel-la hauria d’arribar a I'aigua.

Font: AIM
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2.4. Millora de la informacio de I'accessibilitat a la platja

a. Millora de I'oficina d’informacio i turisme

Es proposa millorar l'accessibilitat de [I'oficina d’informacié i turisme, rebaixant els
mostradors a 0,85 m d’alcada per tal de fer-los més accessibles a usuaris de cadira de
rodes.

Es pot mantenir I'algada actual si el mateix mostrador té una doble algada: un mostrador a
una alcada de 0,85 m perqué sigui accessible i un segon mostrador a sobre, amb I'algada
actual. Aquest segon mostrador ha de ser de vidre o transparent, per permetre veure-hi a
través a la persona que esta atenent al public, i ha de ser buit per sota per permetre donar

informacio a usuaris amb cadira de rodes pel primer mostrador.

Figura 43. Mostrador d’atencio al public adaptat

0.80-0.85

i

Atencio al public
Alcat

Font: Web Rovira-Beleta, arquitecte



b. Instal-lacié de planols informatius a les platges

Es proposa la instal-lacié de planols informatius a les diferents platges, similars als que hi ha

actualment, pero incloent tots els serveis i accessos que estiguin adaptats.

c. Edicié d’un planol turistic de les platges

També es proposa l'edicid d’'un planol turistic de les platges en el que hi hagi tots els

accessos i serveis adaptats indicats, per promocionar el turisme familiar i de PMRs.

Aquesta proposta es pot fer extensible a tot el municipi, indicant itineraris adaptats i edificis

publics accessibles.






VI. ACCESSIBILITAT EN EDIFICIS PUBLICS

En aquest capitol tractarem d'eliminar les barreres arquitectoniques a I'edificacié (BAE)
d’edificis municipals, perqué els espais estiguin dissenyats per a tothom.

1. Inventari dels edificis analitzats

S’han analitzat un total de dotze edificis publics, que sén equipaments amb diferents usos:

Equipaments administratius

Ajuntament (oficines) C. del Carme., 30

Ajuntament (Area de Serveis Personals) C. Ramon Turr6, 47

Equipaments educatius

Puablics
CEIP Mare de Déu de Montserrat C. de les Escoles, 10
CEIP Maria Cubi i Soler C. dels Pirineus, s/n
Escola de Mdsica Municipal Ca I'Arnau C. de Passada

Equipaments culturals i socials

Biblioteca Municipal La Cooperativa C. Desclapers, 14-18
Centre Cultural C. del Carme
Capella de I'Antic Hospital C. de Passada

Equipaments esportius

Pavell6 Municipal d’Esports Av. de Tarragona s/n
Pavello Poliesportiu Germans Margall C. Girona
Piscines Municipals Av. de Tarragona s/n

Equipaments religiosos

Cementiri Av. Mediterrania

Equipaments de seguretat i emergéncies

Policia Local C. Can Feliciano







2. Diagnosi i propostes d’actuacio en edificis publics

En primer lloc es presenta una guia basica de I'accessibilitat en edificis publics, segons el
Codi d'accessibilitat, i després s’analitza cadascun dels edificis anteriorment citats.

2.1. Guia basica d’accessibilitat en edificis publics

La diferéncia principal entre I'accessibilitat en urbanisme i en edificacié és que mentre a la
primera només hi ha itineraris adaptats o itineraris no adaptats, en edificacioé es reconeixen i
s’accepten en alguns casos els itineraris practicables, en els que els requisits sbn menys

exigents.

El nivell d’accessibilitat exigible per a usos publics en edificis de nova construccié es mostra

a la taula segtient, on A = accessible i P = practicable.
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2.1.1. Accés

Com a minim, una de les entrades des de la via publica a l'interior de I'edificacié ha de ser
accessible. En els casos en qué existeixi un accés alternatiu per a les PMRs, aquest no pot
tenir un recorregut superior a 6 vegades I'habitual, ni el seu Us pot condicionar-se a

autoritzacions expresses o altres limitacions.

A I'entrada de I'edifici no hi hauria d’haver desnivells, tot i que se’n permet un de fins a 2

cm, o bé ha de tenir una rampa adaptada.

En els itineraris practicables s’accepta un desnivell fins a un maxim de 0,12 m. A partir
d’aquesta alcada es considera inaccessible.

Les portes han de tenir com a minim una amplada de 0,80 m i una algcada minima de 2,00
m. En cas de portes de dues o més fulles, una d’elles haura de tenir una amplada minima
de 0,80 m.

A les dues bandes d’'una porta existeix un espai lliure, sense ser escombrat per I'obertura de
la porta, on es pot inscriure un cercle d'1,50 m de diametre (excepte a I'interior de la cabina

d’ascensor).



Les manetes de les portes s’han d’accionar mitjangant mecanismes de pressio o de

palanca.

Quan les portes siguin de vidre, llevat del cas en que aquest sigui de seguretat, tindran un
socol inferior de 30 cm d’algada, com a minim. A efectes visuals ha de tenir una franja
horitzontal de 5 cm d’amplada, com a minim, col-locada a 1,50 m d’alcada i amb marcat

contrast de color.

2.1.2. Mobilitat vertical

La mobilitat o comunicacié vertical entre espais, instal-lacions o serveis comunitaris en
edificis d’as public ha de realitzar-se, com a minim, mitjancant un element adaptat o

practicable, segons el cas.
Les escales d’Us public han de ser adaptades i han de complir les condicions segients:

L'alcada maxima del graé és de 16 cm i I'estesa minima, de 30 cm (a les escales amb
projeccio en planta no recta hi ha d’haver la dimensié minima d’estesa de 30 cm a 40 cm
per la part interior). L'estesa no presenta discontinuitats on s’uneix amb I'al¢aria. L’'amplada
de pas util és igual o superior a 1,00 m. El nombre maxim de graons seguits, sense repla
intermedi, és de 12. Els replans intermedis tenen una llargada minima d’'1,20 m. Es disposa
de passamans a tots dos costats. Les baranes de les escales tenen una alcada d’entre 0,90
i 0,95 m. Els passamans de I'escala tenen un disseny anatomic que permeti d’adaptar la ma,
amb una seccio igual o funcionalment equivalent a la d’un tub rodé de diametre entre 3 cm i

5 cm, separat, com a minim, 4 cm dels paraments verticals.

La cabina d'ascensor adaptat té unes dimensions d’'1,40 m en el sentit de I'accés i d'1,10 m
en el sentit perpendicular. Disposa de passamans a una algada entre 0,90 m i 0,95 m, i les
botoneres, tant interiors com de repla, s’han de col-locar entre 1,00 m i 1,40 m d’'alcada
respecte al terra. Les botoneres han de tenir la numeracio en Braille o en relleu. Al costat de
la porta de I'ascensor i a cada planta hi ha d’haver un nimero en alt relleu que identifiqui la
planta, amb una dimensié minima de 10x10 cm i a una algada d’1,40 m des del terra. Les
portes de la cabina i del recinte sobn automatiques, d’'una amplada minima de 0,80 m, i
davant d’elles es pot inscriure un cercle d’un diametre d’'1,50 m. Els passamans de la cabina
han de tenir un disseny anatomic que permeti d'adaptar la ma, amb una seccié igual o

funcionalment equivalent a la d’'un tub rodé de diametre entre 3 i 5 cm, separat, com a
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minim, 4 cm dels paraments verticals. Veure croquis en planta de I'ascensor adaptat a

'apartat 3.4 del capitol IV.

Les portes de cabina de l'ascensor practicable sén automatiques, mentre que les de
recinte poden ser manuals. Totes dues tenen una amplada minima de 0,80 m. La cabina de
'ascensor ha de tenir, com a minim, unes dimensions d’'1,20 m en el seu sentit d'accés, de
0,90 m en sentit perpendicular i una superficie minima d'1,20 m2. En I'espai previst per a un
ascensor practicable no es permetra la col-locacié de cap ascensor que no tingui, almenys,
aquesta consideracié. A l'espai situat davant la porta de l'ascensor, s’hi ha de poder
inscriure un cercle d’1,20 m de diametre sense ser escombrat per I'obertura de la porta. Les
botoneres de l'ascensor, tant de cabina com de repla, s’han de col-locar a una algcada

d’entre 1,00 mi 1,40 m respecte al terra.

Figura 44. Dimensions minimes de I'ascensor practicable
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Les plataformes elevadores, ja siguin a mode d’ascensor o plataformes per pujar escales,
han de ser utilitzables autonomament per les PMRs inclosos els usuaris de cadira de rodes.
Per al seu funcionament i seguretat I'usuari ha de polsar continuament el teclat, sin6 s’haura
d’aturar automaticament. Els comandaments han de trobar-se a la plataforma i en els llocs

d’embarcament i desembarcament. Les plataformes han d'estar dotades de barrera



anticaiguda d’algada no inferior a 0,90 m i connectada al sistema de seguretat, de forma que
no es posi en funcionament fins que les barres no estiguin en la posicio correcta. L'espai en
els replans d’embarcament i desembarcament han de permetre el gir d’'una cadira de rodes i
per tant han d'estar lliures d’obstacles en un diametre minim de 1,2 m davant de la

plataforma.

2.1.3. Mobilitat horitzontal

Un itinerari es considera adaptat quan compleix els requisits seguents:

No hi ha d’haver cap escala ni gra6 aillat. (excepte en I'accés a I'edifici, com ja s’ha vist). Ha
de tenir una amplada minima de 0,90 m i una al¢ada lliure d’obstacles en tot el recorregut de
2,10 m. En cada planta de l'itinerari adaptat d’'un edifici hi ha d’haver un espai lliure de gir on
es pugui inscriure un cercle d'1,50 m de diametre. En els canvis de direccid, 'amplada de

pas ha de permetre inscriure un cercle d'1,20 m de diametre.
Les portes han de ser adaptades (veure punt 2.1.1).

El paviment és no lliscant.

Els pendents longitudinals de les rampes son:

» Trams de menys de 3 m de llargada: 12% de pendent maxim.
= Trams entre 3i 10 m de llargada: 10% de pendent maxim.
= Trams de més de 10 m de llargada: 8% de pendent maxim.

S’admet un pendent transversal maxim del 2% en rampes exteriors. Les rampes disposen
de baranes a ambddés costats. Aixi mateix, han d’estar limitades lateralment per un element
de proteccio longitudinal de, com a minim, 10 cm per sobre del terra, per evitar la sortida
accidental de rodes i bastons. Els passamans de les baranes estan situats a una alcada
entre 0,90 i 0,95 m, i tenen un disseny anatomic que permet d’adaptar la ma, amb una
secci6 igual o equivalent a la d’'un tub rod6 de diametre entre 3 i 5 cm, separat, com a
minim, 4 cm dels paraments verticals. La llargada de cada tram de rampa €s com a maxim
de 20 m. En la uni6é de trams de diferent pendent es col-loquen replans intermedis. Els
replans intermedis han de tenir una llargada minima en la direccié de circulacio d'1,50 m. A

I'inici i al final de cada tram de rampa hi ha un repla d'1,50 m de llargada com a minim.



L'ascensor ha de ser adaptat.

Un itinerari es considera practicable quan compleix els requisits seguents:

Té una amplada minima de 0,90 m i una al¢cada de 2,10 m totalment lliure d’obstacles en tot
el recorregut. No inclou cap tram d’escala. A les dues bandes d’'un grad hi ha un espai lliure
pla amb una fondaria minima d’'1,20 m. L'alcada maxima d’aquests graons és de 14 cm. En
els edificis en que per normativa sigui obligatoria la instal-lacid d’'un ascensor només
s’admetra a l'itinerari I'existéncia d’un grad, com a maxim de 12 cm d’alcada, a I'entrada de

I'edifici.

Les rampes han de tenir un pendent maxim del 12%, amb una llargaria maxima, sense
repla, de 10 m. El pendent transversal maxim ha de ser del 2% en rampes exteriors. En els
dos extrems de les rampes hi ha un espai lliure amb una fondaria d'1,20 m. En els canvis de
direccié 'amplada de pas haura de permetre inscriure un cercle d’'1,20 m de diametre. Com
a minim, en un costat d’'una rampa ha d’existir un passama a una alcada d’entre 0,90 m i
0,95 m.

Les portes o passos entre dos espais han de tenir com a minim una amplada de 0,80 m i
una algada de 2,00 m. Les manetes de les portes s’accionen mitjangant mecanismes de
pressié o de palanca. A les dues bandes de qualsevol porta inclosa dins d'un itinerari
practicable hi ha d’haver un espai lliure sense ser escombrat per I'obertura de la porta, on

sigui inscrivible un cercle d’1,20 m de diametre (excepte a l'interior de la cabina d’ascensor).

L'ascensor ha de ser practicable.

2.1.4. Serveis higienics

Els serveis higiénics d'Us public disposaran, com a minim, d’'una cambra higiénica

adaptada amb les segients caracteristiques:

Les portes hauran de tenir una amplada minima de 0,80 m, obrir-se cap enfora o ser
corredisses. Les manetes de les portes s’accionaran mitjangant mecanismes de pressio o

palanca.

Hi haura d’haver entre 0 i 0,70 m d'alcada respecte a terra, un espai lliure de gir d’1,50 m

de diametre.



L'espai d’apropament lateral al water, la banyera, la dutxa i el bidet i frontal al rentamans

sera de 0,80 m com a minim.

Figura 45. Dimensions minimes de la cambra higiénica adaptada
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Els rentamans no tindran peu ni mobiliari inferior que destorbi el seu Us.

Figura 46. Espai d’apropament i dimensions del rentamans adaptat
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Es disposara de dues barres de suport a una alcada entre 0,70 m i 0,75 m, perque permeti
agafar-s’hi amb forca en la transferéncia lateral a waters i bidets. La barra situada al costat

de I'espai d’apropament sera batent.

Figura 47. Separaci6 de les barres auxiliars i espai d’apropament del wc
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Els miralls tindran col-locat el cantell inferior a una alcada de 0,90 m del terra.

Tots els accessoris i mecanismes es col-locaran a una alcada no superior a 1,40 m i no

inferior a 0,40 m, com per exemple el pestell.

Les aixetes s’accionaran mitjancant mecanismes de pressio o palanca. Les aixetes de les

banyeres es col-locaran al centre, i no als extrems.
El paviment sera no lliscant.

Hi haura indicadors de serveis d’homes o dones que permetran la lectura tactil, amb
senyalitzacid ‘Homes-Dones' sobre la maneta, mitjancant una lletra ‘H' (homes) o ‘D

(dones) en alt relleu.



2.1.5. Comunicacio
Mobiliari d’atencio al public

El mobiliari d’atencié al public tindra, totalment o parcialment, una algcada maxima respecte
al terra de 0,85 m. Si disposa solament d’apropament frontal, la part inferior, entre 0,00 m i
0,70 m d’'alcada, en una amplada de 0,80 m com a minim, quedara lliure d’obstacles per

permetre I'apropament d’una cadira de rodes.

Figura 48. Alcada d’'unataula o mostrador amb apropament frontal
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Promocio6 de la supressio de barreres en la comunicacio

El Departament de Benestar Social, segons el Codi d'accessibilitat, ha de promoure entre
els ens o organs de les administracions publiques catalanes la utilitzacié dels mecanismes i
alternatives tecniques a l'objecte de facilitar I'accessibilitat als sistemes de comunicacio i

senyalitzacio en I'ambit de les competéncies que els corresponguin.
Per tant I'Ajuntament pot demanar suport a la Generalitat.
Intérprets i guies

Les administracions publiques catalanes hauran de poder comunicar-se amb tota la

poblacié. A aquests efectes, de forma directa o indirecta, promouran la utilitzacié d’intérprets
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de llenguatge de signes i guies interprets de sords-cecs, aixi com el llenguatge adequat a

les persones que ho requereixin.
Mitjans audio-visuals

Els mitjans audio-visuals dependents de les administracions publiques catalanes elaboraran
un pla de mesures tecniques que de forma gradual permeti, mitjancant I'is del llenguatge de

signes i/o de subtitulacions, garantir el dret a la informacio.

2.1.6. Altres

Vestidors

Els vestidors d’Us public han de disposar, com a minim, d’una pec¢a adaptada. Un vestidor

es considera adaptat quan compleixi les condicions segtients:

Les portes hauran de tenir una amplada minima de 0,80 m. Els espais de circulacio
interior hauran de tenir una amplada minima de 0,90 m i en els canvis de direccié 'amplada
de pas haura de permetre d’inscriure-hi un cercle d'1,50 m de diametre (sense ser
escombrat per I'obertura de cap porta). Alimenys haura d’existir espai lliure de gir a l'interior
de la peca on es pugui inscriure un cercle de diametre d'1,50 m sense ser escombrat per

I'obertura de cap porta.

L’espai d’apropament lateral a taquilles, bancs, dutxes i mobiliari en general tindra una
amplada minima de 0,80 m. L'espai dutilitzacié6 d’almenys una dutxa tindra unes
dimensions minimes de 0,80 m d'amplada i d’'1,20 m de fondaria a més de I'espai
d’'apropament lateral. La base d’aquesta dutxa quedara enrasada amb el paviment
circumdant amb solucié de continui tat; disposara d’'un seient abatible fixat al costat curt de

'espai i de dimensions minimes 0,40 m x 0,40 m.

Les aixetes es col-locaran al centre del costat més llarg, a una alcada respecte al terra

d’entre 0,90 m i 1,20 m i s’accionaran mitjangant mecanismes de pressio o de palanca.

Tots els accessoris i mecanismes es col-locaran a una alcada no superior a 1,40 m i no

inferior a 0,40 m. El paviment sera no lliscant.



En els vestidors emprovadors existira almenys un espai que es pugui tancar d'unes
dimensions que permetin d’inscriure-hi un cercle d'1,50 m de diametre sense ser escombrat
per 'obertura de cap porta. Les manetes de les portes s’accionaran mitjangant mecanismes

de pressio o palanca.

Hi haura indicadors de serveis d’homes o dones que permetran la lectura tactil, amb
senyalitzacid ‘Homes-Dones' sobre la maneta, mitjancant una lletra ‘H' (homes) o ‘D'

(dones) en alt relleu.

Mobiliari

Com a minim, un element de mobiliari d’ts public per a cada Us diferenciat ha de ser

adaptat, aixi com l'itinerari d’apropament a aquests.
Caracteristiques del mobiliari adaptat:

Els elements sortints i/o volats que siguin superiors a 0,15 m de volada i que limitin amb
itineraris tindran com a minim un element fix i perimetral entre 0,00 i 0,15 m d’al¢cada perqué

puguin ser detectats per invidents, o bé se situaran a una algada igual o superior a 2,10 m.

Els elements de comandament (polsadors, brunzidors, alarmes i porters electronics) se

situaran entre 1,00 mi 1,40 m d’al¢ada.

La taula tindra una algcada maxima de 0,80 m. La part inferior, entre 0,00 i 0,70 m d’al¢ada, i
en una amplada de 0,80 m com a minim, haura de quedar lliure d’obstacles per permetre

'apropament d’'una cadira de rodes.

L'element més alt manipulable dels aparells telefonics ha d'estar situat a una altura
maxima d’1,40 m com a maxim. En el cas que I'aparell telefonic se situi dins d’'una cabina
locutori, aquesta haura de tenir unes dimensions minimes de 0,80 m d’amplada i 1,20 m de
fondaria lliures d’obstacles i el terra queda enrasat amb el paviment circumdant. L'espai
d’'accés a la cabina haura de tenir una amplada minima de 0,80 m i una algada minima de
2,10 m.

La placa d’espectador per a usuari amb cadira de rodes tindra unes dimensions minimes
de 0,80 m d’'amplada i d'1,20 m de fondaria.



Figura 49. Mides d’una placa espectador reservada per a PMRs
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2.2. Diagnosi i propostes d’actuacio per cada edifici

L'analisi dels edificis s’ha realitzat in situ utilitzant una fitxa per diagnosticar els problemes
d’accessibilitat en els diferents ambits de I'equipament: accés a I'edifici, mobilitat vertical,

mobilitat horitzontal, serveis higiénics, aparcament, comunicacié. EI model de fitxa es pot
veure a 'Annex 14.

A continuacio es presenta una diagnosi per cadascun dels edificis, detectant els problemes
més importants d’accessibilitat, i es presenten unes propostes d’actuacio per millorar-la. A

I’Annex 15 es poden consultar les fitxes realitzades per cada un dels edificis.






Ajuntament. Casa consistorial

Accés:

Graons. L'entrada té 2 graons. (NO ADAPTAT)

Accés alternatiu. Hi ha un accés alternatiu pel mercat amb una rampa amb un desnivell de
2 cm. A més a més la porta d’entrada, per raons de seguretat, s'obre cap a fora de manera
que dificulta la maniobra d’entrada. (NO ADAPTAT, PRACTICABLE)

PROPOSTES D'ACTUACIO

Rampa. Es proposa construir una rampa a l'interior de I'’Ajuntament, a I'entrada, eliminant
els 2 graons que el separen de la vorera. La rampa haura de tenir passamans i complir tots
els requisits d’'accessibilitat en edificacié (dimensions, pendent, etc., veure apartat 2.1.3

d’aquest mateix capitol).

Accés alternatiu. Provisionalment, es proposa la millora de la rampa de l'accés alternatiu
creant un repla que permeti I'obertura de la porta cap a fora i el pas d’'una cadira de rodes
(espai lliure d'obstacles i no escombrat per la porta d'un diametre minim de 1,50 m). La

rampa ha d’estar enrasada.

Mobilitat vertical:

Escales. Només es pot accedir a la Sala de Plens per les escales. A més a més per pujar a

la tarima hi ha 2 graons i el pas és molt estret. (NO ADAPTAT)

PROPOSTES D’ACTUACIO

Plataforma elevadora per pujar escales. Es proposa instal-lar una plataforma elevadora
per pujar escales, en les escales de I'esquerra, per poder accedir com a minim a la Sala de

Plens (veure I'apartat 2.1.2 d’aquest capitol).



Serveis higienics:

No hi ha serveis adaptats ja que les dimensions son inferiors a les requerides. (NO
ADAPTAT)

PROPOSTES D'ACTUACIO

Serveis higiénics adaptats. Es proposa adaptar un minim d'una cambra higiénica, i es

recomana que n’hi hagi una per cada sexe.

Comunicacio:

Recepcid/informacié. L'alcada del mostrador d’atencié al public a la recepcié és superior
(1,10 m) a la permesa (< 0,85 m). (NO ADAPTAT)

PROPOSTES D'ACTUACIO

Mostrador atencié al public. Es proposa rebaixar els mostradors a 0,85 m d’al¢cada per tal
de fer-los més accessibles a usuaris de cadira de rodes. Es pot mantenir I'alcada actual si el
mateix mostrador té una doble alcada: un mostrador a una alcada de 0,85 m perque sigui
accessible i un segon mostrador a sobre, amb l'alcada actual. Aquest segon mostrador ha
de ser de vidre o transparent, per permetre veure-hi a través a la persona que esta atenent
al public, i ha de ser buit per sota per permetre donar informacié a usuaris amb cadira de

rodes pel primer mostrador.



Ajuntament. Area de Serveis Personals

Accés:

Graonet. L'entrada pel carrer Ramon Turré té un desnivell de 4 cm (NO ADAPTAT,
PRACTICABLE)

PROPOSTES D'ACTUACIO

Rampa suau. Es proposa rebaixar el graonet amb una rampa molt suau cap a l'interior de

I'’Area de Serveis Personals, cap al pati.

Mobilitat vertical:

Escales. L'accés la planta 1 és només per escales. Aixd vol dir que espais com la Sala
Polivalent, la Regidoria de Cultura, la Sala de professors de I'escola d’adults o les oficines
de Benestar Social no s6n accessibles. (NO ADAPTAT)

PROPOSTES D'ACTUACIO

Ascensors exteriors o plataformes elevadores. Es proposa la instal-laci6 de dos
ascensors exteriors o dues plataformes elevadores al pati interior, que haurien de complir
els criteris d’accessibilitat (veure l'apartat 2.1.2 d’aquest capitol). Aquests ascensors o
plataformes donarien accés a la Sala Polivalent, la Regidoria de Cultura, i a les oficines de
Benestar Social, perd no a la Sala de professors de I'escola d'adults. A més a més es
prioritza I'ascensor de la Sala Polivalent i la Regidoria de Cultura, ja que sén els dos Unics

espais que estan oberts al public: a la Sala Polivalent s’hi fan conferéncies, cursos, etc.

Comunicacio:

Recepcid/informacié. L'alcada del mostrador d’atencio al public a la recepcié de Benestar
Social és superior (1,00 m) a la permesa (< 0,85 m). (NO ADAPTAT)



PROPOSTES D’ACTUACIO

Mostrador atencio al public. Es proposa rebaixar el mostrador a 0,85 m d’algada per tal de
fer-lo més accessible a usuaris de cadira de rodes. Es pot mantenir I'alcada actual si el
mateix mostrador té una doble algada: un mostrador a una algada de 0,85 m perque sigui
accessible i un segon mostrador a sobre, amb l'algcada actual. Aquest segon mostrador ha
de ser de vidre o transparent, per permetre veure-hi a través a la persona que esta atenent
al public, i ha de ser buit per sota per permetre donar informacio a usuaris amb cadira de

rodes pel primer mostrador.

Altres:

Interfono. Alcada superior (1,50 m) a la requerida perqué els polsadors siguin accessibles
manualment (1,00-1,40 m). (NO ADAPTAT)

Bancs. A I'exterior hi ha bancs sense reposabracos. (NO ADAPTAT)

PROPOSTES D’ACTUACIO

Interfono. Es proposa rebaixar l'interfono a 1,40 m d’alcada per tal de fer-lo més accessible

a usuaris de cadira de rodes.

Bancs. Es proposa incorporar reposabracos deixant un dels laterals sense reposabrac¢ per

permetre la transferencia d’un usuari de cadira de rodes.



CEIP Mare de Déu de Montserrat

Accés:

Graons. A I'entrada principal hi ha 3 graons. (NO ADAPTAT)

Perdo hi ha accessos alternatius adaptats amb un recorregut inferior a 6 vegades el
recorregut per I'accés principal. (ADAPTAT)

L’edifici esta catalogat.

Mobilitat vertical:

Escales. L'Unica manera d’accedir a la planta 1 (Biblioteca, Idiomes i Masica) és per les
escales. (NO ADAPTAT)

Graons. Per accedir a I'Aula d’'Informatica hi ha 2 graons. (NO ADAPTAT)

PROPOSTES D’ACTUACIO

Plataforma elevadora. Es proposa la instal-laci6 d'una plataforma elevadora o d'un
ascensor, on actualment hi ha el magatzem de manteniment (veure I'apartat 2.1.2 d’aquest
capitol). La plataforma elevadora o ascensor tindria dues parades: una a 'aula d'informatica
i l'altra a la primera planta, per accedir a la biblioteca, I'aula d'idiomes i l'aula de musica.
D’aquesta manera es supera el desnivell de I'escala i es manté I'estética de I'entrada de

I'escola.






CEIP Maria Cubi i Soler

Accés:

Rampa: Accés a I'escola per una rampa de més de 10 m i pendent de més del 12%. (NO
ADAPTAT)

PROPOSTES D'ACTUACIO

Passarel-la i ascensor exterior. Es proposa la construccié d’'una passarel-la per a vianants
des del carrer Pirineus fins a la primera planta de I'escola, que ha de complir els criteris de
l'itinerari adaptat (veure apartat 3.1.1 del capitol IV). Es proposa que en aquest nou accés a
la primera planta hi hagi un ascensor exterior que comuniqui verticalment la planta baixa
amb la planta 1 (veure criteris d’accessibilitat en ascensors exteriors a I'apartat 3.4 del

capitol 1V).

Rampa alternativa. Com a alternativa es proposa suavitzar la rampa d’entrada amb un
itinerari adaptat (pendent longitudinal maxim del 8%) que vagi fent zig-zag per salvar el

desnivell.

Mobilitat vertical:

Escales. L'inica manera d’accedir a la planta 1 és per les escales. (NO ADAPTAT)

PROPOSTES D'ACTUACIO

Ascensor exterior. L’ascensor exterior proposat solucionaria tant els problemes d'accés a

'escola com els de mobilitat vertical.

Mobilitat horitzontal:

Portes. Les portes d’'accés a les aules sén de doble fulla de 0,70 m. Normalment només hi
ha una fulla oberta. (NO ADAPTAT)

Accés al pati. L'accés al pati té dos graons de 13 cm. (NO ADAPTAT)



Rampa d’accés a les pistes. Per accedir a les pistes es pot baixar per escales o per una
rampa amb un pendent superior al 12%. (NO ADAPTAT)

PROPOSTES D’ACTUACIO

Portes. Es proposa canviar totes les portes de l'escola i col-locar-les amb la fulla que
normalment s’utilitza de 0,90 m d’amplada i amb l'altra de 0,50 m. Les manetes de les

portes hauran de ser mecanismes de pressié o palanca.
Rampa al’accés al pati. Es proposa eliminar els dos graons i fer una rampa suau.

Rampa d’accés a les pistes. Tal i com s’ha proposat a la rampa d'accés a l'escola, es

proposa suavitzar la rampa d’accés a les pistes amb un itinerari que vagi fent esses.

Serveis higienics:

No hi ha serveis adaptats. (NO ADAPTAT)

PROPOSTES D’ACTUACIO

Serveis adaptats. Es proposa la remodelacié dels serveis, eliminant els que estan reservats
per al professorat, per adaptar com a minim un WC per cadascun dels sexes, i per adaptar

també els lavabos. Hi ha d’haver serveis higiénics adaptats a les dues plantes.



Escola de Musica Municipal Ca I’Arnau

Accés:

Accés pel carrer Bellaire per un passatge amb un pendent molt fort. La vorera del carrer
Bellaire té menys de 0,90 m d’amplada, i encara queda més estreta a I'entrada del passatge
degut al gual (INTINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT)

Accés pel carrer Passada i pel carrer del Cami Nou per una pendent més suau i una
vorera més ample (INTINERARI DE VIANANTS ADAPTAT)

PROPOSTES D’ACTUACIO

Senyalitzaci6. Es proposa senyalitzar amb el simbol homologat d’accessibilitat aquests dos
ultims itineraris d'accés, per distingir-los de l'itinerari no adaptat d’accés a I'escola des del

carrer Bellaire.

Mobilitat vertical:

Escala amb elevador. Els comandaments perqué funcioni no estan a disposicié de l'usuari
sind que s’ha de demanar al personal de I'escola que l'activin. La plataforma no suporta
grans pesos (en general els usuaris de I'equipament son nens, pero també hauria d’estar
preparada per suportar el pes del personal o dels espectadors quan es fan concerts a
l'auditori). Amb I'espai disponible, la ubicacio de I'elevador és incorrecte: esta instal-lat a la
barana exterior de I'escala, el que vol dir que l'usuari puja a la plataforma perpendicular a la
direccié de moviment de I'elevador (perqué al costat ja té la paret), i per tant ha de fer un gir
sobre si mateix per poder baixar. En el cas d'un usuari de cadira de rodes, el gir sobre si
mateix no es pot fer perqué a la plataforma no es pot inscriure un radi minim de 1,20 m, per
tant s’hauria de pivotar sobre si mateix per aconseguir girar (cosa que homés poden fer els
que estan en les millors condicions fisiques). (NO ADAPTAT)



PROPOSTES D'ACTUACIO

Elevador vertical per pujar escales. Es proposa desinstal-lar I'elevador actual i instal-lar-lo
a la part interior de I'escala. Els comandaments hauran d’estar sempre disponibles per a les

PMRs que el vulguin utilitzar.

Altres:

Tarima amb 2 graons a l'auditori. Hi ha una rampa de fusta que es pot posar, en cas de
necessitat. La rampa, pero, no esta adaptada perqué tot i ser més curta de 3 m té un
pendent del 12%. (NO ADAPTAT)

PROPOSTES D'ACTUACIO

Rampa fixa. Es proposa construir una rampa de fusta fixa a un lateral de la tarima i

paral-lela a la paret, per substituir els 2 graons actuals.



Biblioteca Municipal La Cooperativa

Accés:

Vorera del carrer Desclapers per accedir-hi inferior a 0,90 m d’amplada i sense guals als
passos de vianants (INTINERARI DE VIANANTS NO ADAPTAT)

Graonet a I'entrada de 3 cm (NO ADAPTAT, PRACTICABLE)

Paviment irregular a I'entrada. Es tracta d’'un paviment empedrat amb valor historic (NO
ADAPTAT)

PROPOSTES D’ACTUACIO

Rampa suau. Es proposa salvar el desnivell d’accés de 3 cm amb una rampa suau fins a la
primera porta d’entrada.

Paviment adaptat. Es proposa pavimentar de nou una franja de 1,80 m d’ample des de

I'accés de I'exterior fins a la porta d’accés interior, amb un paviment adaptat.

Comunicacio:

No es disposa d'ajudes tecniques per a persones amb discapacitats visuals. (NO
ADAPTAT)

PROPOSTES D'ACTUACIO

Ajudes tecniques per a persones amb discapacitats visuals. Es proposa que la
biblioteca disposi d’ajudes técniques per a persones amb deficiéncies visuals, com per
exemple lupes, o llibres amb lletra de mida gran, i per a persones amb discapacitats més

greus, com per exemple llibres parlats o llibres amb llenguatge braile.

Altres:

Tarima amb 2 graons a la sala de conferéncies i exposicions (NO ADAPTAT)



PROPOSTES D’ACTUACIO

Rampa fixa. Es proposa construir una rampa de fusta fixa al llarg de la part davantera de la
tarima, per salvar el desnivell dels 2 graons. En el cas que la rampa no tingués el pendent

adequat es proposa allargar la tarima fins a la porta corredissa, eliminant els dos graons.



Centre Cultural

Accés:

Vorera del carrer del Carme amb més de 0,90 m d’amplada pero no té guals en cap dels
passos de vianants de forma que no s’hi pot accedir. (ITINERARI DE VIANANTS NO
ADAPTAT)

Quan es necessita es posa una rampa de fusta per superar el desnivell de la vorera davant
de la porta d’entrada.

Rampa d’accés a la porta d’entrada. Té un pendent massa fort (>15%). A més a més la
porta d'entrada, per raons de seguretat, s'obre cap a fora de manera que dificulta la
maniobra d’entrada. (NO ADAPTAT)

PROPOSTES D’ACTUACIO

Rampa. Es proposa construir una rampa a l'interior del Centre Cultural, al vestibul. La
rampa haura de tenir passamans i complir tots els requisits d'accessibilitat en edificacié

(dimensions, pendent, etc., veure apartat 2.1.3 d’aquest mateix capitol).

Portes automatiques. Es proposa que la porta d’entrada sigui d’obertura automatica per

facilitar I'accés per la rampa amb cadira de rodes.

Mobilitat vertical:

Ascensor. Les dimensions (0,95 x 1,20 m) sén inferiors a les requerides (tant d’amplada
com de profunditat). No té passamans. L'espai lliure d'obstacles al davant de la porta de
'ascensor (a la planta de I'amfiteatre) és inferior a 1,20 m de diametre. (NO ADAPTAT,
PRACTICABLE)

Serveis higienics:

Serveis higiénics de la planta baixa. Servei adaptat excepte la barra auxiliar mobil, que
esta massa alta (0,90 m) i no baixa bé (s’enganxa amb un tub del WC) (PRACTICABLE)



Serveis higiénics de la la i 2a planta (Platea i Amfiteatre). Portes massa estretes del
vater (0,70 m i 0,60 d’amplada, respectivament). S'obren cap a dins. Mobilitat a I'interior molt
inferior a un diametre de 1,50 m. (NO ADAPTATS)

PROPOSTES D'ACTUACIO

Barra auxiliar. Es proposa I'arranjament de la barra auxiliar mobil del servei adaptat de la

planta baixa.

Comunicacio:

Taquilla. L’alcada de I'element d’atencié al public és superior (1,00 m) a la permesa (< 0,85
m). (NO ADAPTAT)

PROPOSTES D'ACTUACIO

Taquilla. Es proposa rebaixar el mostrador a 0,85 m d'alcada per tal de fer-lo més
accessible a usuaris de cadira de rodes. Es pot mantenir l'alcada actual si el mateix
mostrador té una doble algada: un mostrador a una algada de 0,85 m perqué sigui
accessible i un segon mostrador a sobre, amb l'algcada actual. Aquest segon mostrador ha
de ser de vidre o transparent, per permetre veure-hi a través a la persona que esta atenent
al public, i ha de ser buit per sota per permetre donar informacié a usuaris amb cadira de

rodes pel primer mostrador.




Capella de I’Antic Hospital

Accés:

Porta. Es una porta antiga de fusta de dues fulles d’'uns 0,90 m, amb dues portetes internes
gue son les que s'utilitzen habitualment. Aquestes tenen una amplada de 0,60 m i la part
inferior esta a una algada de 0,10 m. Només és accessible si les portes grans estan obertes.
(NO ADAPTAT)

Grad. La porta té un desnivell cap a dins de 0,12 m. (NO ADAPTAT, PRACTICABLE)
PROPOSTES D'ACTUACIO

Porta. Es proposa deixar una de les fulles de 0,90 m sempre oberta quan hi ha activitats a

I'interior .

Rampa suau. Es proposa construir una rampa suau des de la porta d’entrada cap a I'interior

per salvar el desnivell de 0,12 m.






Pavell6 Municipal d’Esports

Accés:

Graonet. Desnivell a la porta de 3 cm. (NO ADAPTAT, PRACTICABLE)

PROPOSTES D'ACTUACIO

Rampa suau. Es proposa construir una rampeta suau per salvar el desnivell de 3 cm de

'entrada.

Mobilitat horitzontal:

Alcada lliure d’obstacles. A la planta —1, a I'accés als serveis i als vestidors hi ha un tub de
conducci6é d’aire a una cantonada que envaeix I'espai minim de l'itinerari accessible, ja que
€s més baix de 2,10 m d’'al¢ada.

PROPOSTES D'ACTUACIO

Senyalitzacio. Es proposa la senyalitzacié d’aquest obstacle amb colors vius que cridin

I'atencio per advertir els usuaris del pavello.

Serveis higienics:

Serveis higiénics de la planta baixa. Servei adaptat excepte les barres auxiliars, que
manquen. (PRACTICABLE)

Serveis higiénics planta -1. No estan adaptats degut a que les dimensions sén molt
inferiors a les requerides. (NO ADAPTATS)

PROPOSTES D'ACTUACIO

Barra auxiliar. Es proposa la instal-laci6 de les barres auxiliars del servei adaptat de la

planta baixa.



Altres:

Vestidors: Portes de 0,70 m d’amplada. Graé de 19 cm a l'accés de les dutxes. (NO
ADAPTAT)

PROPOSTES D'ACTUACIO

Portes. Es proposa canviar totes les portes per a que tinguin un minim de 0,80 m
d’amplada.

Vestidors. Com a minim hi ha d’haver un vestidor adaptat, i es recomana que n’hi hagi un

per a cada sexe. Les dutxes han d’estar adaptades i per tant no hi pot haver cap desnivell.




Pavell6 Poliesportiu Germans Margall

Accés:

Desnivell. L'accés al poliesportiu és a través d'un aparcament de terra compactada pero
amb un petit desnivell de 4 cm al arribar al paviment del porxo d’entrada. (NO ADAPTAT,
PRACTICABLE)

PROPOSTES D'ACTUACIO

Paviment. Es proposa la pavimentacié de I'aparcament i de I'accés al pavelld, eliminant el
desnivell del porxo d’entrada i millorant I'accessibilitat de I'aparcament i de l'itinerari d'accés

al poliesportiu.

Mobilitat horitzontal:

Desnivell accés terrassa. A la planta 1 hi ha el bar amb una terrassa a la que per accedir-
hi s’ha de superar un desnivell de 25 cm. (NO ADAPTAT)

PROPOSTES D'ACTUACIO

Rampa adaptada. Es proposa la construccié d'una rampa paral-lela als finestrals i que

compleixi tots els requisits d’accessibilitat (dimensions, pendent, baranes, etc.).

Mobilitat vertical:

Ascensor: Les dimensions de I'ascensor (1,00 x 1,20 m) no arriben a les minimes per ser
adaptat. No esta a disposicid dels usuaris: s’ha de demanar la clau. (NO ADAPTAT,
PRACTICABLE)

Escales. Només es pot accedir a la sala de reunions i a les oficines per les escales. (NO
ADAPTAT)



Serveis higienics:

No hi ha serveis adaptats a la planta baixa excepte els que estan a alguns vestidors. (NO
ADAPTAT, PRACTICABLE)

PROPOSTES D'ACTUACIO

Servei adaptat. Es proposa adaptar el servei que actualment és per a dones ja que és el
més gran. S’hauria de treure el peu del rentamans per guanyar espai, instal-lar barres

auxiliars i col-locar tots els elements a una algcada entre 1,00 1,40 m.

Comunicacio:

Recepcid/informacié. L'alcada de I'element d’atencié al puablic (1,05 m) és superior a la
permesa (< 0,85 m). (NO ADAPTAT)

PROPOSTES D'ACTUACIO

Mostrador d’atenci6 al public. Es proposa rebaixar el mostrador a 0,85 m d’algada per tal
de fer-lo més accessible a usuaris de cadira de rodes. Es pot mantenir I'alcada actual amb
un segon mostrador elevat de vidre, de manera que permeti veure-hi a través a la persona

gue esta atenent al public.

Altres:

Cabina telefonica. L'aparell estd massa alt. El punt on s’introdueixen les monedes esta a
1,65 m. (NO ADAPTAT)

Barra del bar. Tota la barra esta a una algada inaccessible (1,10 m). (NO ADAPTAT)

PROPOSTES D'ACTUACIO

Cabina telefonica. Es proposa baixar I'aparell telefonic per a que la ranura per posar les

monedes estigui a una alcada maxima respecte el terra de 1,40 m.



VI

Barra del bar. Es proposa rebaixar només un tram de la barra a 0,85 m d'alcada per tal de

fer-lo més accessible a usuaris de cadira de rodes.
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Piscines Municipals

Mobilitat vertical:

Escales. L'accés a la terrassa i solarium (planta 1) és només amb escales. (NO ADAPTAT)

PROPOSTES D'ACTUACIO

Plataforma elevadora. Es proposa la instal-laci6 d'una plataforma elevadora o d'una

plataforma elevadora per pujar escales, per poder accedir al solarium.

Serveis higienics:

No hi ha serveis adaptats. (NO ADAPTAT)

PROPOSTES D'ACTUACIO

Serveis higiénics. Es proposa adaptar un minim d’una cambra higiénica, i es recomana

gue n’hi hagi una per cada sexe.

Altres:

Vestidors: Portes de 0,70 m d’'amplada. Penjadors massa alts. Graé a l'accés de les
dutxes. (NO ADAPTAT)

PROPOSTES D’ACTUACIO

Portes. Es proposa canviar totes les portes per a que tinguin un minim de 0,80 m

d’amplada.

Vestidors. Com a minim hi ha d’haver un vestidor adaptat, i es recomana que n’hi hagi un
per a cada sexe. Les dutxes han d’estar adaptades i per tant no hi pot haver cap desnivell.

Els penjadors han d’estar a una alcada maxima de 1,40 m, recomanable a 1,20 m.






Accés:

Graonets. Per sortir s’Than de superar 2 petits graons de 3 cm. (NO ADAPTAT,
PRACTICABLE)

PROPOSTES D'ACTUACIO

L'entrada al cementiri es veura modificada degut a les actuacions per aconseguir I'esquema
de mobilitat proposat, amb I'obertura de l'avinguda Mediterrania des dels jardins de la
Solidaritat fins a la via del ferrocarril. Tot i aixd es proposa una petita actuacioé provisional,
fins a la remodelacié del cementiri.

Rampa suau adaptada. Es proposa construir una rampa suau cap a l'interior del cementiri
per salva el desnivell de 6 cm de I'entrada.

Mobilitat horitzontal:

Rampa. L'accés a la capella té o graons o una rampa de més del 15%. (NO ADAPTAT)
PROPOSTES D’ACTUACIO

Rampa. Es proposa suavitzar la rampa per arribar a un maxim del 12%.






Policia Local

Mobilitat vertical:

Escales. L'accés a la planta 1 (Administracio, Grua, Dendncies de transit) és només amb

escales. A més a més les escales no tenen passamans. (NO ADAPTAT)

PROPOSTES D'ACTUACIO

La Policia Local esta previst que es traslladi a un nou edifici en un periode d’'un o dos anys.
Per tant no es fan propostes que suposin un cost molt elevat, com seria el cas de la

instal-lacié d’'un ascensor.

Barana. Es proposa que s’adapti I'escala amb la col-locacié d'uns passamans per ajudar a

les PMRs més agils.

Serveis higienics:

No hi ha serveis adaptats, ni practicables. A més a més estan a la planta 1. (NO
ADAPTAT)

PROPOSTES D'ACTUACIO

Serveis higiénics. Es proposa adaptar un minim d’una cambra higienica a la planta baixa, i

es recomana que n’hi hagi una per cada sexe.

Comunicacio:

Recepcid/informacié. Tots els mostradors d’atencié al public (Informacié, Denuncies,

Tramits) tenen una alcada superior a 'adequada. (NO ADAPTAT)



PROPOSTES D’ACTUACIO

Mostrador d’atenci6 al public. Es proposa rebaixar els mostradors a 0,85 m d’al¢cada per
tal de fer-los més accessibles a usuaris de cadira de rodes. Es pot mantenir I'alcada actual
amb un segon mostrador elevat de vidre, de manera que permeti veure-hi a través a la

persona que esta atenent al public.



VII. PLAD’ETAPES | VALORACIO ECONOMICA

A continuacié es presenta el pla d'etapes de les propostes d’actuaci6 amb el seu cost

economic, i seguidament la valoracié economica meés detallada de les mateixes.






1. Pla d’etapes

Ambit
d'actuacié

Accessibilitat
via publica

Descripci6 de l'actuacio

Ampliacio de voreres i reduccio de calgada
C. Passada entre I'Av. Tarragona i el C. Desclapers

Cost inversio
(sense IVA)

FASE | Horitz6 2008

En projecte

Accessibilitat

Implantacié de guals per a vianants adaptats

viapiblica  C_passada entre I'Av. Tarragona i el C. Desclapers En projecte

Mobilitat Canvi de sentit de circulaci6 del C. Passada - Gironai del C. Industria 1.250 €

Mobilitat Impl_an,tacic') de.vies fi'escapament del C. Passada (carrers Ponent, Lleida, 1.000 €
Canigo, Segre i Besos)

Mobilitat Senyalitzacié dels aparcaments des de tots els accessos al municipi 1.500 €
Pavimentacié en plataforma Gnica en carrers per a vianants

Accessibilitat  |C. del Carme entre el C. Cami Nou i la Pl. Església 162.000 €

via publica C. Desclapers 108.000 €
Pl. Església 94.500 €

Accessibilitat |Pavimentacié amb plataforma Gnica en carrers mixtes (coexisténcia vianants-vehicles)

viapiblica |C, Carme entre el C. d'en Blanch i el C. Cami Nou 89.600 €

Accessibilitat |Ampliaci6 de voreres i reduccié de calgcada

viapiblica  [C Fonlladosa i C. Carme entre el C. Verdaguer i el C. d'en Blanch 105.600 €

Accessibilitat |Implantacié de guals per a vianants adaptats

viaplblica  [C Fonlladosa i C. Carme entre el C. Verdaguer i el C. d'en Blanch 3.600 €

Mobilitat Senyalitzaci6 en carrers de coexisténcia bici-vianant i bici-vehicle 4,550 €

Accessibilitat |Reserva d'aparcament per a PMRs a prop dels accessos adaptats

platges Pg. Llevant (entre la Pl. Maria Cubi i el C. d'en Blanch): 2 places en bateria 850 €
Passarel-la de formig6 per cada platja

Accessibilitat | Platja zona d'hotels: a l'alcada de I'Av. Paisos Catalans

platges Platja centre: a 'alcada del C. Mar
Platja zona dels campings
Passarel-les de fusta enrotllable al final de les de formigé

Accessibilitat | Platja zona d'hotels: a l'alcada de I'Av. Paisos Catalans 1.350 €

platges Platja centre: a l'alcada del C. Mar 1.350 €
Platja zona dels campings 1.350 €
Disposicid d'un espai reservat per a PMRs al final de les passarel-les

Accessibilitat  |Al final de la passarel-la de formigé a l'alcada de I'Av. Paisos Catalans -

platges Al final de la passarel-la de formigé a l'alcada del C. Mar -
Al final de la passarel-la de formigé a la zona dels campings -
Disposicié d'un amfibuggy per cada platja

Accessibilitat |A l'inici de la passarel-la de formigé a l'alcada de I'Av. Paisos Catalans 1.800 €

platges A l'inici de la passarel-la de formig6 a l'alcada del C. Mar 1.800 €
A l'inici de la passarel-la de formigé a la zona dels campings 1.800 €
Instal-lacié d'una dutxa adaptada per cada platja

Accessibilitat  |A l'inici de la passarel-la de formigé a I'algcada de I'Av. Paisos Catalans 410 €

platges A l'inici de la passarel-la de formig6 a l'alcada del C. Mar 410 €
A l'inici de la passarel-la de formigé a la zona dels campings 410 €
Instal-lacié d'un vestidor amb WC adaptat per cada platja

Accessibilitat  |A I'inici de la passarel-la de formigé a l'alcada de I'Av. Paisos Catalans 6.500 €

platges A l'inici de la passarel-la de formig6 a l'alcada del C. Mar 6.500 €
A l'inici de la passarel-la de formigé a la zona dels campings 6.500 €

Subtotal pressupost d'execucidé material (PEM) fase | 602.630 €




R

Ambit., Descripcio de l'actuacio Costinversio
d'actuacio (sense IVA)
Mobilitat Creaci6 d'un aparcament davant del cementiri 67.500 €
Mobilitat Senyalitzagié dgl limit de velocitat a 20 km/h als accessos dels carrers dins 1.000 €
de I'anella interior
Implantacié de carrils bici
Av. Tarragona 35.000 €
Mobiltat C. Girona entre I'Av. Mediterrania i I'anella exterior 32.900 €
Av. Mediterrania 35.000 €
Pg. Maritim 73.500 €
Pg. de Mar 59.500 €
Mobilitat Implantacié de parquings-bici segurs en equipaments i punts de la xarxa 1.500 €
o Pavimentacié amb plataforma Gnica en carrers mixtes (coexisténcia vianants-vehicles)
G‘;Crfj;;f’c'gtat PI. Maria Cubi 62.400 €
Pg. Llevant entre la Pl. Maria Cubi i el C. d'en Blanch 136.000 €
Gzc;;;;ggtat Eixamplament del pont del carrer Passada 28.000 €
Implantacié de guals per a vianants adaptats
Accessibilitat  |C. Escoles (pas de vianants de la cruilla amb el C. Fonlladosa) 900 €
viaplblica  |C Germanes Torrell (pas de vianants de la cruilla amb I'Av. Tarragona) 900 €
C. Sant Esteve (passos de vianants de la cruilla amb el C. Maria Cubi) 1.800 €
o Implantacié de plataformes
Gzcszg;?clgtat C. Escoles (davant del CEIP Montserrat) 6.000 €
C. Fonlladosa (davant de I'escola Fonlladosa) 6.000 €
o Arranjament dels guals per a vianants no adaptats
Gzcszg;?clgtat C. Escoles (passos de vianants de la cruilla amb el C. Ramon Turrg) 4.480 €
C. Germanes Torrell (pas de vianants de la cruilla amb el C. Fonlladosa) 1.120 €
Adaptaci6é de rampes i escales
Accessibilitat |Rampa de I'església (barana) 900 €
viaplblica  |Escales de I'església (barana) 500 €
Escales de I'estaci6 de tren (barana) 375 €
Pavimentaci6 en plataforma Unica en carrers per a vianants
C. Ramon Turré entre PI. Catalunya i C. Mar En execucié
Accessibilitat |C. del Carme entre la Pl. Església i el C. Joaquim Ruyra 201.600 €
viaptiblica  |ptge, Església 54.000 €
C. Sant Isidre entre l'accés a I'aparcament i la PIl. Pau Casals 75.600 €
Pl. Pau Casals 36.000 €
Pavimentacié amb plataforma Gnica en carrers mixtes (coexisténcia vianants-vehicles)
. C. d'en Blanch entre el C. Carme i el C. Ramon Turré 86.400 €
Gzcszg;?clgtat C. Ramon Turr6 paral-lel a la PI. Catalunya 50.400 €
Accés a l'aparcament de Can Torrentd des del C. Sant Isidre 8.000 €
Accés a l'aparcament de Can Torrent6 des del C. Joaquim Ruyra 16.000 €
Ampliacié de voreres i reduccio de calgada
Accessibilitat |C. Passada entre el C. Desclapers i el C. Girona En projecte
viapublica |C. Girona entre el C. Passada i I'Av. Mediterrania En projecte
Av. Bon Pastor En projecte




Implantaci6 de guals per a vianants adaptats
C. Ramon Turr6 (passos de vianants de les cruilles amb els carrers Maria Cubi i

Accessibilitat |Comerg i I'Av. Bon Pastor) 4.500 €
viapublica  |C, Can Feliciano (pas de vianants de la cruilla amb I'Av. Tarragona) 900 €
Av. Tarragona (passos de vianants de les cruilles amb I'Av. Verge de Montserrat i
C. Mosseén Félix Paradeda) 2.700 €
. Arranjament dels guals per a vianants no adaptats
GZCSES;?C'QM C. Ramon Turré (pas de vianants de la cruilla amb el C. de'n Blanch) 1.120€
C. Can Feliciano (passos de vianants davant de la Policia Local i del CAP) 2.240 €
gfgzibi”tat Arranjament del pas subterrani de la Pl. Ancora En estudi
Accessibilitat |Remodelacio d'unarampa d'accés ala sorra
platges Rampa d'accés a la passarel-la de formigé a l'alcada del C. Mar 2.000 €
Mobilitat Prolongacié del C. Besos 525.000 €
Subtotal pressupost d'execucié material (PEM) fase Il 1.621.735 €




i

Ambit
d'actuacio

FASE IlI

Descripcio de lI'actuacio

Cost inversié
(sense IVA)

Horitz6 2015

Pavimentacié amb plataforma Gnica en carrers mixtes (coexisténcia vianants-vehicles)

Accessibilitat |C. Joaquim Ruyra entre I'accés a l'aparcament i la Pl. Joagim Ruyra 56.000 €

viapablica  [p| joagim Ruyra 48.000 €
Av. Carme entre la Pl. Joagim Ruyra i el C. Abat Oliba 96.000 €

Mobilitat Pacificacié del COR 55.500 €

. Ampliaci6 de voreres i reducci6 de calgcada

G‘;Cszz;g!tat Av. Carme entre el C. Abat Oliba i I'Av. Mediterrania 91.200 €
C. Joan Maragall entre I'Av. Verge de Montserrat i I'Av. Bon Pastor 64.800 €
Implantacié de guals per a vianants adaptats

Acce'ssipilitat Av. .Mediterrania. (pgssos de vianants de la cruilla amb el C. Horta d'en Pla i dels 1.800 €

via pablica jardins de la Solidaritat)
Av. Carme entre el C. Abat Oliba i I'Av. Mediterrania 2.700 €
Arranjament dels guals per a vianants no adaptats

Gzcszz:ggtat Av. Verge de Montserrat (passos de vianants de I'Av. Tarragona i del C. Maragall) 2.240 €
Av. Mediterrania (passos de vianants de I'Av. del Carme i el C. Horta d'en Pla) 2.240 €

o Remodelacio de les rampes dels passos subterranis

';::g::'b'"tat Pas subterrani del Pg. Maritim (a l'algada de I'Av. Paisos Catalans) 100.000 €
Pas subterrani del Pg. Llevant (a I'alcada del C. Mar) 164.000 €

Accessibilitat  |Implantaci6 de plataformes

via ptiblica 1 Ay Tarragona (davant del IES Ramon Turré i Darder) 6.000 €
Implantacié de carrils bici
Av. Paisos Catalans 24.500 €
C. Roger de Flor 31.500 €

Mobilitat Cami de la Pomereda 231.000 €
Cami del Pla 275.000 €
C. Cadi - C. Joan Coromines i Vigneaux - C. Josep Caralt 45.500 €
Av. Josep Ragull i Vilaro 14.000 €

Mobilitat Urbanitzacio de I'extrem del passeig Llevant que comunica amb el cami de la 54.000 €
Pomereda

Mobilitat Obertgra d'u,n. nou vial peatonal paral-lel a les vies del tren entre I'estacio i el 194.400 €
passeig Maritim

Mobilitat Prolongacio de l'avinguda Mediterrania 1.012.500 €

Mobilitat Prolongacio de I'anella periféerica al nord 3.450.000 €

Mobilitat Obert.ura d'un nou vial paral-lel alalinia ferroviaria (part est de I'anella 1.485.000 €
exterior)

Gzcszz:r:!tat Ascensor adaptat exterior entre el Casc Antic i el Tur6 del Castell 45.000 €

Subtotal pressupost d'execucié material (PEM) fase lll 7.552.880 €

9.777.245 €

TOTAL pressupost d'execucio material (PEM)



Si a més a més de I'execucid6 material es tenen en compte les despeses generals i el

benefici industrial, la gestié del Pla i I''VA el cost de cada fase és:

FASE | Horitz6 2008
Subtotal pressupost d'execucié material (PEM) fase | 602.630 €
Despeses generals (13% PEM) 783419 €
Benefici industrial (6% PEM) 36157,8 €
Subtotal base imposable (Bl) fase | 717.130 €
Gesti6 del Pla (3% BI) 21513,891 €
IVA (16% BI) 114740,752 €

SUBTOTAL fase |

FASE I

853.384 €

Horitz6 2011

Subtotal pressupost d'execucié material (PEM) fase Il 1.621.735 €
Despeses generals (13% PEM) 210825,55 €
Benefici industrial (6% PEM) 97304,1 €
Subtotal base imposable (Bl) fase Il 1.929.865 €

Gestio del Pla (3% BI)
IVA (16% BI)

SUBTOTAL fase Il

FASE I

57895,9395 €
308778,344 €

2.296.539 €

Horitz6 2015

Subtotal pressupost d'execucié material (PEM) fase Il 7.552.880 €
Despeses generals (13% PEM) 981874,4 €
Benefici industrial (6% PEM) 453172,8 €
Subtotal base imposable (Bl) fase Ill 8.987.927 €

Gesti6 del Pla (3% BI)
IVA (16% BI)

SUBTOTAL fase IlI

PRESSUPOST TOTAL

269637,816 €
1438068,352 €

10.695.633 €
13.845.557 €







2. Valoracio economica

A continuaci6 s’especifiquen els amidaments relatius a les actuacions proposades i els preus unitaris orientatius, sense IVA, indicant

també en la fase en que s’ha proposat portar a terme I'actuacio.

Propostes d'actuacio per millorar la MOBILITAT

Mobilitat en vehicle privat

Prolongaci6 de l'avinguda Mediterrania 3afase| 270 m x 25 m 6.750 m? 150 €/m? 1.012.500 €
Canvi de sentit de circulacio del C. Passada - Gironai del C. Indlstria la fase 5 senyals 250 €/unitat 1.250 €
Prolongacio de I'anella periférica al nord 3afase 1150 m x 20 m 23.000 m? 150 €/m? 3.450.000 €
Pacificacio del COR 3a fase 3 pilones mobils 18500 €/unitat 55.500 €
Sen'yalltza(_:lo dgl limit de velocitat a 20 km/h als accessos dels carrers dins 2a fase 4 senyals 250 €/unitat 1.000 €
de I'anella interior

Impllan,tacm deIV|es d escapament del C. Passada (carrers Ponent, Lleida, 1a fase 4 senyals 250 €/unitat 1.000 €
Canig0, Segre i Besos)

Prolongacié del C. Besos 2afase| 350 m x 10 m 3.500 m? 150 €/m? 525.000 €
eOthtz:(L;:;a d'un nou vial paral-lel alalinia ferroviaria (part est de I'anella 3afase| 660 m x 15 m  9.900 m? 150 €/m? 1.485.000 €
Creaci6 d'un aparcament davant del cementiri 2a fase 45 places 1500 €/unitat 67.500 €
Senyalitzacié dels aparcaments des de tots els accessos al municipi la fase 6 senyals 250 €/unitat 1.500 €




i

Mobilitat en bicicleta

Implantaci6 de carrils bici

Av. Tarragona 2afase| 500 m x 2 m 1.000 m? 35 €/m? 35.000 €
Av. Paisos Catalans 3afase|] 350 m x 2 m 700 m? 35 €/m? 24.500 €
Pg. Maritim 2afase|[1050 m x 2 m 2.100 m? 35 €/m? 73.500 €
C. Roger de Flor 3afase| 450 m x 2 m 900 m? 35 €/m? 31.500 €
Pg. de Mar 2afase| 850 m x 2 m 1.700 m? 35 €/m? 59.500 €
Av. Mediterrania 2afasel 500 m x 2 m 1.000 m? 35 €/m? 35.000 €
C. Cadi - C. Joan Coromines i Vigneaux - C. Josep Caralt 3afase|] 650 m x 2 m 1.300 m? 35 €/m? 45,500 €
C. Girona entre I'Av. Mediterrania i I'anella exterior 2afase| 470 m x 2 m 940 m? 35 €/m? 32.900 €
Av. Josep Ragull i Vilar6 3afase|] 200 m x 2 m 400 m? 35 €/m? 14.000 €
Cami del Pla 3afase|[2500 m x 2 m 5.000 m? 55 €/m? 275.000 €
Cami de la Pomereda 3afase|2100 m x 2 m 4.200 m? 55 €/m? 231.000 €
Senyalitzacié en carrers de coexisténcia bici-vianant i bici-vehicle la fase 15 s. verticals 250 €/unitat 3.750 €
20 s. horitzontals 40 €/unitat 800 €
Implantacié de parquings-bici segurs en equipaments i punts de la xarxa
Aparcaments tipus U invertida d'acer galvanitzat 2a fase 30 barres 50 €/unitat 1.500 €
Mobilitat a peu
Obertgra d'u,n. nou vial peatonal paral-lel a les vies del tren entre I'estacié i el 3afase| 270 m x 4 m  1.080 m? 180 €/m? 194.400 €
passeig Maritim
Urbanitzacié de I'extrem del passeig Llevant que comunica amb el cami de la 3afase| 100 m x 3 m 300 m? 180 €/m? 54.000 £

Pomereda




Propostes d'actuacié per millorar I'ACCESSIBILITAT A LA VIA PUBLICA

Actuacions en l'itinerari prioritari principal

Pavimentacio en plataforma Unica en carrers per a vianants

C. del Carme entre el C. Cami Nou i la PIl. Església lafase| 100 m x 9 m 900 m? 180 €/m? 162.000 €
C. Desclapers lafase| 100 m x 6 m 600 m? 180 €/m? 108.000 €
Pl. Església lafase| 75 mx 7 m  525m? 180 €/m? 94.500 €
Pavimentacié amb plataforma Unica en carrers mixtes (coexisténcia vianants-vehicles)

C. Carme entre el C. d'en Blanch i el C. Cami Nou lafase| 70 m x 8 m 560 m? 160 €/m? 89.600 €
PI. Maria Cubi 2afase| 65 m x 6 m 390 m? 160 €/m? 62.400 €
Pg. Llevant entre la Pl. Maria Cubi i el C. d'en Blanch 2afase| 85 m x 10 m 850 m? 160 €/m? 136.000 €
Ampliacié de voreres i reducci6 de cal¢cada

C. Fonlladosa i C. Carme entre el C. Verdaguer i el C. d'en Blanch lafase| 220 m x 4 m 880 m? 120 €/m? 105.600 €
C. Passada entre 'Av. Tarragona i el C. Desclapers lafase En projecte
Eixamplament del pont del carrer Passada 2afase| 10 m x 4 m 40 m? 700 €/m? 28.000 €
Implantacié de guals per a vianants adaptats

C. Fonlladosa i C. Carme entre el C. Verdaguer i el C. d'en Blanch la fase 8 guals tipus 120 450 €/unitat 3.600 €
C. Passada entre I'Av. Tarragona i el C. Desclapers la fase En projecte
C. Escoles (pas de vianants de la cruilla amb el C. Fonlladosa) 2afase 2 guals tipus 120 450 €/unitat 900 €
C. Germanes Torrell (pas de vianants de la cruilla amb I'Av. Tarragona) 2afase 2 guals tipus 120 450 €/unitat 900 €
C. Sant Esteve (passos de vianants de la cruilla amb el C. Maria Cubi) 2afase 4 guals tipus 120 450 €/unitat 1.800 €
Arranjament dels guals per a vianants no adaptats

C. Escoles (passos de vianants de la cruilla amb el C. Ramon Turr6) 2afase 8 guals tipus 120 560 €/unitat 4,480 €
C. Germanes Torrell (pas de vianants de la cruilla amb el C. Fonlladosa) 2a fase 2 guals tipus 120 560 €/unitat 1.120 €
Implantacié de plataformes

C. Escoles (davant del CEIP Montserrat) 2a fase 1 plataforma 6000 €/unitat 6.000 €
C. Fonlladosa (davant de I'escola Fonlladosa) 2a fase 1 plataforma 6000 €/unitat 6.000 €
Adaptacié de rampes i escales

Rampa de I'església (barana) 2a fase 6m 150 €/m 900 €
Escales de l'església (barana) 2a fase 4 m 125 €/m 500 €
Escales de l'estacié de tren (barana) 2a fase 3m 125 €/m 375 €
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Actuacions en els itineraris prioritaris secundaris

Pavimentacié en plataforma Unica en carrers per a vianants

C. Ramon Turré entre Pl. Catalunya i C. Mar 2a fase En execuci6
C. del Carme entre la PI. Església i el C. Joaquim Ruyra 2afase| 160 m x 7 m 1.120 m? 180 €/m? 201.600 €
Ptge. Església 2afase| 60 m x 5m 300 m? 180 €/m? 54.000 €
C. Sant Isidre entre I'accés a l'aparcament i la PI. Pau Casals 2afase| 70 m x 6 m 420 m? 180 €/m? 75.600 €
Pl. Pau Casals 2afase| 40 m x 5m 200 m? 180 €/m? 36.000 €
Pavimentacié amb plataforma Unica en carrers mixtes (coexisténcia vianants-vehicles)

C. d'en Blanch entre el C. Carme i el C. Ramon Turré 2afase| 90 m x 6 m 540 m? 160 €/m? 86.400 €
C. Ramon Turré paral-lel a la PI. Catalunya 2afase| 45 mx 7m  315m? 160 €/m? 50.400 €
Accés a l'aparcament de Can Torrent6 des del C. Sant Isidre 2afase| 10 m x 5 m 50 m? 160 €/m? 8.000 €
Accés a l'aparcament de Can Torrent6 des del C. Joaquim Ruyra 2afase| 20 m x 5 m 100 m? 160 €/m? 16.000 €
C. Joaquim Ruyra entre l'accés a I'aparcament i la Pl. Joagim Ruyra 3a fase 50mx 7 m 350 m? 160 €/m? 56.000 €
Pl. Joagim Ruyra 3a fase 50mx 6 m 300 m? 160 €/m? 48.000 €
Av. Carme entre la Pl. Joagim Ruyra i el C. Abat Oliba 3afase| 60 m x 10 m 600 m? 160 €/m? 96.000 €
Ampliacié de voreres i reducci6 de calgcada

C. Passada entre el C. Desclapers i el C. Girona 2a fase En projecte

C. Girona entre el C. Passada i 'Av. Mediterrania 2a fase En projecte

Av. Carme entre el C. Abat Oliba i I'Av. Mediterrania 3afase| 190 m x 4 m 760 m? 120 €/m? 91.200 €
Av. Bon Pastor 2a fase En projecte

C. Joan Maragall entre I'Av. Verge de Montserrat i I'Av. Bon Pastor 3afase| 90 m x 6 m 540 m? 120 €/m? 64.800 €




Implantacio de guals per a vianants adaptats

g.o:;rrr;oir};\lljlrr;o(r?is;;;(;e vianants de les cruilles amb els carrers Maria Cubi i 2a fase 10 guals tipus 120 450 €/unitat 4500 €
C. Can Feliciano (pas de vianants de la cruilla amb I'Av. Tarragona) 2a fase 2 guals tipus 120 450 €/unitat 900 €
é\./.Jc?srgaé%o;\;iipnggzeddea;/lanants de les cruilles amb I'Av. Verge de Montserrat i 2a fase 6 guals tipus 120 450 €/unitat 2700 €
g\r/(.jil\:sezléelzasrgid(ng;?s de vianants de la cruilla amb el C. Horta d'en Pla i dels 3a fase 4 guals tipus 120 450 €/unitat 1.800 €
Av. Carme entre el C. Abat Oliba i I'Av. Mediterrania 3afase 6 guals tipus 120 450 €/unitat 2.700 €
Arranjament dels guals per a vianants no adaptats

C. Ramon Turr6 (pas de vianants de la cruilla amb el C. de'n Blanch) 2afase 2 guals tipus 120 560 €/unitat 1.120 €
C. Can Feliciano (passos de vianants davant de la Policia Local i del CAP) 2afase 4 guals tipus 120 560 €/unitat 2.240 €
Av. Verge de Montserrat (passos de vianants de I'Av. Tarragona i del C. Maragall) | 3a fase 4 guals tipus 120 560 €/unitat 2.240 €
Av. Mediterrania (passos de vianants de I'Av. del Carme i el C. Horta d'en Pla) 3a fase 4 guals tipus 120 560 €/unitat 2.240 €
Implantacio de plataformes

Av. Tarragona (davant del IES Ramon Turré i Darder) 3a fase 1 plataforma 6000 €/unitat 6.000 €
Actuacions emblematiques

Ascensor adaptat exterior entre el Casc Antic i el Turé del Castell | 3a fase| 1 ascensor exterior | 45.000 €/unitat 45.000 €
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Propostes d'actuacio per millorar 'ACCESSIBILITAT A LES PLATGES

Millora de I'accessibilitat al front maritim

Remodelaci6 de les rampes dels passos subterranis

Pas subterrani del Pg. Maritim (a 'algada de I'Av. Paisos Catalans) 3a fase 70mx 2m 140 m? 600 €/m? 100.000 €
160 m passamans 100 €/m ’
Pas subterrani del Pg. Llevant (a I'alcada del C. Mar) 3a fase 80 mx 3 m 240 m? 600 €/m? 164.000 €
200 m passamans 100 €/m )
Arranjament del pas subterrani de la Pl. Ancora 2a fase En estudi
Reserva d'aparcament per a PMRs a prop dels accessos adaptats
Pg. Llevant (entre la PI. Maria Cubi i el C. d'en Blanch): 2 places en bateria la fase 30 m pintura 20 €/m 850 €
1 senyal vertical 250 €/unitat
Millora de I'accessibilitat a la platja
Remodelacié d'unarampad'accés ala sorra
Rampa d'accés a la passarel-la de formig6 a I'algada del C. Mar 2a fase 2mx 2m 4 m? 500 €/m? 2.000 €
Instal-laci6é d'un vestidor amb WC adaptat per cada platja
A l'inici de la passarel-la de formig6 a l'alcada de I'Av. Paisos Catalans la fase 1 vestidor amb wc 6500 €/unitat 6.500 €
A l'inici de la passarel-la de formig6 a l'algada del C. Mar 1a fase 1 vestidor amb wc 6500 €/unitat 6.500 €
A l'inici de la passarel-la de formigé a la zona dels campings la fase 1 vestidor amb wc 6500 €/unitat 6.500 €
Instal-laci6é d'una dutxa adaptada per cada platja
A l'inici de la passarel-la de formigo a l'alcada de I'Av. Paisos Catalans la fase 1 cadira 160 €/unitat 410 €
1 senyal vertical 250 €/unitat
A l'inici de la passarel-la de formig6 a l'algada del C. Mar 1a fase 1 cadira 160 €/unitat
1 senyal vertical 250 €/unitat 410 €
A l'inici de la passarel-la de formig6 a la zona dels campings la fase 1 cadira 160 €/unitat 410 €

1 senyal vertical

250 €/unitat




Millora de I'accessibilitat a I'aigua

Passarel-la de formigé per cada platja

Platja zona d'hotels: a l'alcada de I'Av. Paisos Catalans lafase

Platja centre: a l'algcada del C. Mar lafase

Platja zona dels campings lafase

Passarel-les de fusta enrotllable al final de les de formigé

Platja zona d'hotels: a I'algada de I'Av. Paisos Catalans lafase 15m 90 €/m 1.350 €
Platja centre: a l'alcada del C. Mar la fase 15 m 90 €/m 1.350 €
Platja zona dels campings la fase 15 m 90 €/m 1.350 €
Disposicié d'un amfibuggy per cada platja

A l'inici de la passarel-la de formig6 a l'algada de I'Av. Paisos Catalans la fase 1 amfibuggy 1800 €/unitat 1.800 €
A l'inici de la passarel-la de formigé a l'alcada del C. Mar la fase 1 amfibuggy 1800 €/unitat 1.800 €
A l'inici de la passarel-la de formigé a la zona dels campings la fase 1 amfibuggy 1800 €/unitat 1.800 €
Disposicio d'un espai reservat per a PMRs al final de les passarel-les

Al final de la passarel-la de formig6 a 'alcada de I'Av. Paisos Catalans lafase -

Al final de la passarel-la de formig6 a I'algada del C. Mar lafase -

Al final de la passarel-la de formigé a la zona dels campings lafase -

*preus sense IVA
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Portals web consultats:

Web de l'Institut d’Estadistica de Catalunya: www. idescat.net

Web de mobilitat de la Generalitat de Catalunya: www.maobilitat.net

Web Enrique Rovira-Beleta, arquitecte: www.rovira-beleta.com

Web de 'Ajuntament de Girona: www.ajuntament.gi

Web de 'Ajuntament de Badalona: www.aj-badalona.es



http://www.idescat.net/
http://www.mobilitat.net/
http://www.rovira-beleta.com/
http://www.ajuntament.gi/
http://www.aj-badalona.es/

